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Mili ¢tenadfi, dostava se vam do rukou jiZ tfeti dil souboru pfipadovych studii méstské
adaptace na zménu klimatu. Stejné jako v predchozich pfipadech jsme studie pfipravili ve
spolupraci se samospravou, experty i mistnimi obyvateli, abychom co nejlépe ukazali rizika
i priklady dobré praxe v tématu, které se stava stale vice palCivym a aktualnim.

Jsou to pravé mésta, kterd patii k nejcitlivéjSim oblastem na projevy a dopady
klimatické zmény, zejména v podobé umornych letnich veder, ale i dalSich druh(i ex-
trémniho pocasi, jako jsou pfivalové desté nebo sucho. Mésto je prostorem, ktery je
takovym projevim ze své podstaty hiife odolny, zejména kvali husté zastavbé a nizké
schopnosti zasakovani vody. V dobé letnich veder je v méstském tepelném ostrové
teplota o mnoho stupnid vyssi neZz v nezastavéné krajiné se vzrostlou zeleni. Vedle
nutnosti omezovat priciny klimatické zmény formou mitigacnich opatfeni je tak klicové
pfipravit mésta na stale vétsi extrémy pocasi pfedevsim skrze tvorbu tzv. zeleno-mod-
ré infrastruktury, neboli podporou riistu a ochranou zelené ve mésté a budovanim
vodni infrastruktury v€etné umoznéni zasakovani vody v misté.

Adaptace mést je nicméné velmi komplexni téma, i proto jsme se v nasich no-
vych studiich zaméfili na rizné lokality, a v prvnim pfipadé navic spiSe na obecnéjsi
pojednani o vlivu dopravnich feSeni na adaptaci mésta. Tfi studie od tfi autorek, jez
jsou expertky na témata urbanismu, architektury, ekologie a Zivotniho prostfedi, tak
pfedstavuji odlisné pfistupy k totoznému tématu. Véfime, Ze ukazuji Sirokou Skalu
aspekt(, které téma klimatické zmény a adaptace na ni predstavuje.

Vedle studie vlivu dopravy na adaptaci (i mitigaci) mésta architektky Katefiny
Videnové vam v tomto souboru pfinasime pohled socialni a kulturni ekoloZzky Nikoly
Havlové na rozvoj okoli Kolbenovy, a také studii historicky architektury Lenky Kuzvar-
tové, kterd se zaméfila na namésti Republiky.

Inspirativni ¢teni vam preje Vaclav Orcigr
vedouci kampané Praha - mésto pro Zivot.
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Dopravni stavby

Reseni dopravnich staveh: udriitelna doprava jako
nastroj hoje s klimatickou zménou

Autorka: Katekina Videnova

oprava pfedstavuje hned po uhli druhy nejvétsi problém z hlediska produkce
emisi sklenikovych plyn(. Zp(isob, jakym se mésta vyporadaji s dopravnimi
principy a feSenimi je proto pro otazku klimatické zmény jak z hlediska adapta-
ce, tak mitigace, naprosto kliovy. V prvni studii z nasi letni série 0 adaptaci
Prahy jsme se proto v Sir5im méfitku zaméfili na dopravni feSeni a stavby v metropoli.

Mista, kterd spotfebovavaji na planeté nejvice energie a zaroven vypoustéji do
atmosféry nejvice sklenikovych plynil (cca 75%), jsou mésta, a to i presto, Ze zabiraji
pouze 2% zemského povrchu. Zaroven je z hlediska sklenikovych plyn( druhym nejvét-
Sim svétovym problémem po uhli pravé doprava.

Dopravni feSeni mést je tedy bezpochyby nutné prfehodnotit a co nejrychleji trans-
formovat tak, aby jednak vytvarelo co nejméné emisi a zaroven je na jiz probihajici otep-
leni tfeba reagovat souborem adaptacnich opatfeni, ktera ve méstech umozni pfijemny
Zivot. Tato studie se zabyva dopravni situaci v Praze z perspektivy roku 2020, vyhodno-
cuje jeji pozitivni a negativni stranky a definuje potencidly z hlediska ekologie.

Urbanismus a pozice automobilu

Praha je velkou metropoli, hlavnim principem jejiho rozvoje by mél byt diraz na
vznik mensich sobéstacnych sidelnich celk( s lokalnimi centry, tzv. polycentrismus.

/5/



v weer

Lidé by méli mit moZnost naplnit své potieby v ramci jedné ctvrti, a to at uz Ziji v his-
torické zastavbé, na sidlisti, Ci v satelitnim mésté. Dnes v zahrani¢i moderni a stale
Castéji aplikovany termin ,mésto kratkych vzdalenosti“ oznacuje ¢asti mésta, kde je
mozné se pohybovat pohodlné pésky. Z hlediska urbanismu se jedna o lokality, které
mohou v maximalni mozné mife nabidnout svym obyvateliim pracovni pfileZitosti, kul-
turni a sportovni vyZiti, a vesSkeré potfebné sluzby. Tyto lokality jsou dale obslouZeny
kvalitni vefejnou dopravou a napfiklad verejnymi sdilenymi automobily a koly. Klidnéj-

Foto 1: Aspern, Viden, ,,mésto kratkych vzdalenosti* navrhované tak,
aby obyvatelé nepotiebovali vlastnit automobil
Zdroj: www.wohnnet.at/business/branchen-news/prognose-immobilienmarkt-wien-25899275
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Pravé omezovani individudlni automobilové dopravy by mélo byt zakladem bu-
douciho rozvoje Prahy. Automobilova doprava nejenZe predstavuje vyznamny zdroj
znecisténi ovzdusi a také zdroj antropogenniho tepla v Praze, ale ubird méstu i cenné
plochy, které by mohly slouZit vSem jako vefejny prostor nebo jako parcely pro potieb-
né obecni budovy k doplnéni lokalni nabidky. Ulicni sit zabira tfetinu aZ polovinu mést-
ské plochy. V soucasnosti ale v méstském planovani nem{ze byt o redukci automobi-
lové dopravy feC. VeSkery rozvoj zohlednuje na prvnim misté plynulou automobilovou
dopravu, a to i v centru mésta.

Podle staronového radniho pro dopravu na Praze 1 Richarda BureSe (0DS) se ,re-
gulace dopravy v centru neprovadi v centru, ale v SirSim okoli. Je potfeba lepSich na-
jezd(i do tuneld, vice tunelovych komplext a lepsi dopravni znaceni.“ Lokalni opatfeni
pro redukci dopravy pfilis nepodporuje a uvedenym nazorem jde pfimo proti smyslu
soucasného trendu uklidriovani verejnych prostor a zbavovani se perifernich prvki,
jakymi jsou napfiklad najezdy a podjezdy. Volny pohyb automobilll a parkovaci stani
prfed domem vnima Richard Bure$, stejné jako zatim velka ¢ast politik(, jakoZto dikaz
svobody a nezadatelné pravo kaZdého jedince. To lze doloZit i jeho pfikladem z Pafiz-
ské ulice: ,Lidé si tu nakoupili byty za 20 aZ 30 milion( korun, nemohu z nejluxusnéjsi
ulice udélat pési znu a pasovat ji tak na ulici se socialnimi byty.“ Radni Bure$ Prahu 1
nepochybné dobfe zna a usiluje o jeji blaho, nicméné blaho v jeho pojeti je z ekologic-
kého hlediska neudrzitelné.
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Foto 2 a 3: Malovanka - mimouroviova kiiZzovatka, ktera neni v centru

Prahy vyjimkou, zahira plochu ctyf blokii obytnych domit
Zdroj: mapy.cz, zakres Adam Wlazel
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»Systém ekologicky udrZitelné dopravy zahrnuje nejvétsi podil pésiho pohybu, po-
tom cyklistickou dopravu, na tfetim misté verejnou dopravu, dale nakladni dopravu, tzv.
,City logistiku“ a aZ na poslednim misté individualni dopravu automobilovou,* popisuje
Michal Lehecka z Laboratofe udrZitelného urbanismu spolku AutoMat, ktery se dlouho-
dobé vénuje nejen podpore cyklistiky v Praze. Uzemni planovani by mélo podporovat ta-
kové stavebni aktivity, které svou velikosti a dlileZitosti negeneruji novou automobilovou
dopravu, stavebni zakon by nemél vyZzadovat pocty novych parkovacich mist. Pfepravni
vzdalenosti (zboZi i osob) by mély byt minimalizovany, zatimco by mél byt maximalné
rozvijen potencidl lokalnich ekonomickych a socialnich aktivit. Dopravni potfeby by mély
byt uspokojovany zplsoby, které jsou k Zivotnimu prostfedi nejSetrnéjsi.

Automobilova doprava

V Praze auta vykonaji zhruba ¢tvrtinu vsech cest a v auté jede primérné 1,3 ¢lo-
véka, coZ je v soucasném evropském kontextu obvyklé Cislo. Lze s nim jit ale hodné
dol(l a proménu je tfeba planovat dlouho dopredu, coZ se pravé u nds zatim nedéje.
»Automobilova doprava je bezpochyby pohodlna a rychla, zvoleny zptisob dopravy by
mél byt ale pohodlny pro vSechny, nejenom pro jednotlivce.” fika Michal Lehecka. Vy-
svétluje tak fakt, Ze osobni svoboda miZe narusSovat svobody ostatnich. A to zdaleka
nejen v oblasti ekologie. Kromé environmentalnich, prostorovych a socialnich problé-
m{ mda automobilova doprava ve mésté negativni vliv i z hlediska zdravotniho, vedle
obvyklych emisi probihaji v obdobi extrémnich teplot v ovzdusi dalsi chemické reakce,
kterymi se obsah Skodlivin dale zvySuje a negativné ovliviiuje lidské zdravi.
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Foto 4: Slavna fotografie porovnavajici prostor, ktery zabiraji automobily,
kola a autobus pirepravujici stejny pocet cestujicich
Zdroj: https://humantransit.org/2012/09/the-photo-that-explains-almost-everything.html

Automobily budou muset v Praze postupné zacit ustupovat bezmotorové a ve-
fejné dopravé, presto je na stole mnoho projekt(, ¢asto pfipravovanych mnoho desitek
let, které Cekaji na realizaci. Je to pfedevsim dostavba vnitfniho a vnéjsiho prazského
okruhu. Na vystavbu takto rozsahlych staveb by bylo Zadouci propo€itat jejich dopad
na emise sklenikovych plyn(, protoZe jiz na prvni pohled se jednd o projekty, které
jsou v pfimém rozporu s prazskymi a ¢eskymi strategickymi dokumenty tykajicimi se
ochrany klimatu. Navic bohuZel neexistuje Zadny dokument, ktery by daval zaruku, Ze
aZ se ten €i onen okruh dokondi, bude se v centru Prahy redukovat priijezdna doprava.
Ze zkuSenosti napfiklad s tunelem Blanka vyplyva, Ze po dokonceni okruh(i poklesne
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doprava na stavajicich komunikacich uvnitf mésta jen na nékolik let, poté se vrati do
plvodni podoby a u vyjezdil z okruht se situace dlouhodobé zhorsi.

Praha neprijezdna
Maly okruh je hotovy ze dvou tfetin,

velky ani ne z poloviny

@ Casti prazskych okruhii v provozu
@ Planované &asti prazskych okruh
@ Planovana trasa metra D
@ Planovana trasa rychlodrahy

Foto 5: Mapa nedokoncenych prazskych okruhii a nova trasa metra D
Zdroj: https://www.euro.cz/praha/klicove-dopravni-stavby-budou-pokracovat-zni-z-prazske-radni-
ce-ktere-to-ale-jsou-1435557

Pokud se tedy budou okruhy realizovat, je nutné jejich vystavbu alespon podmi-
nit projekty zklidiujicimi centrum mésta. Jednim z téchto projekt(i je humanizace ma-
gistraly, ktery se projednava fadu let a mezi jehoZ autory patfi i celosvétové uznavany
urbanista Jan Gehl. Podle architekta Igora Kovacevice, jednoho z tahountl vize, ,mésto
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slibilo, Ze se magistrala proméni. Potom se ale otevfela Blanka a nestalo se nic.“ Tym
Kovacevice se magistralou dodnes zabyva, bojuje o kaZzdy novy prechod, chodnicek i
svételnou kfizovatku.

Foto 6: Humanizace magistraly - ulice 5. kvétna, vizualizace: atelier K2

Na dostavbu okruhtl ve statnim rozpoctu v tomto volebnim obdobi penize nezby-
dou, pokud se ale nezméni nastaveni nasi spole¢nosti, stavét se bude, a proto soucas-
ny nameéstek primatora pro oblast dopravy Adam Scheinherr (PS) pfipravuje projekto-
vou dokumentaci tak, aby vysledna podoba méla co nejmensi vliv na své okoli a aby
projekt z hlediska ekologie dopadl co nejlépe: ,Napfiklad betonové a kamenné zdi
nahrazujeme zelenymi stranémi se stejnym protihlukovym efektem, k praci jsme najali
krajinafské architekty, dojednali jsme s RSD, aby na mostni objekty pfizvali architekty.”
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Podle Scheinherra je ale dilezitéjsi fidit se PlLdnem udrZitelné mobility, tj. pfedevsim
opravovat stavajici infrastrukturu v jeho duchu a posilit vefejnou dopravu o metro D.

Co ale ovlivnit lze, je prijezdnost centra mésta. V soucasnosti je podle navigace
napfiklad nejkratsi cesta z Dejvic na Smichov Karmelitskou ulici, coZ nema ve svété ob-
doby. Podle navigace jezdi primérné tfetina fidic(. V centru je momentalné vytipovanych
8 lokalit, které by se mély stat formou vysuvnych patnik pristupné pouze pro rezidenty
a jinak fungovat v reZimu pé&si zény. Tato Uprava by zamezila zkracovani si cesty centrem.
JiZ se zapocalo v ulici Ostrovni a na Marianském namésti, zména vladnouci koalice na
Praze 1ale cely proces zbrzdila, a na nékterych mistech jej dokonce rusi.

U tématu automobilové dopravy je tfeba zminit i v posledni dobé hodné disku-
tovanou tzv. elektromobilitu, tedy automobily, které jezdi na elektfinu. Je nutné si
uvédomit, Ze jedinou jeji devizou je nevypousténi emisi v misté provozu. Pokud se
pro vyrobu elektfiny nepouZiji obnovitelné zdroje energie, pak je celkova bilance emisi
dokonce horsi. Negativni aspekty, jako je prostorova narocnost ¢i nakladnost a nepfi-
stupnost viem, pak z(istavaji stejné jako u obycejnych automobild.

Parkovani

Z hlediska méstského verejného prostoru je velkym problémem i parkovani. Politici
jsou si dobfe védomi toho, Ze ubirani parkovacich mist znamena politickou sebevrazdu.
Proto se nedéje nic, a to i pfesto, Ze parkovacich mist je v Praze relativné dost, jen se
s nimi Spatné hospodari. Neni nutné navySovat jejich pocet, je potfeba pouze efektivné
vyuZzit vsechny stavajici podzemni garaze, a to jak verejné, tak soukromé. Parkovani za-
bird verejny prostor, ktery by mohl slouZit vSem. V tomto smyslu jsou v Praze pozitivnimi
priklady chystané rekonstrukce Malostranského a Vaclavského namésti.
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Foto 7: Projekt rekonstrukce Vaclavského namésti, podafrilo se zrusit podzemni garaze,
momentalné probiha boj o zachovani stavajicich stromii na tiikor geometrie navrhu
Zdroj: http://www.jakubcigler.archi/revitalizace-vaclavskeho-namesti

Dalsim nastrojem ke sniZeni po¢tu parkujicich aut v ulicich by mélo byt drama-
tické zdraZeni parkovaci karty, podle byvalého radniho pro dopravu v Praze 1 Davida
Skaly (P1S) by regulaéni efekt zacal mit aZ desetindsobek dne3ni ceny: ,Zajimavé je
porovnani ceny prondjmu 1m2 vefejného prostoru ureném na parkovani a na zahrad-
ku restaurace. Napfiklad na Praze 1 stoji Im2 zahradky 10-60 K¢/den, Im2 parkovaciho
stani potom 0,22 K¢/den, tj. parkovani je 45-272krat levnéjSi nez umisténi stolll pfed
restauraci €i kavarnu. Nova finanéni motivace by mohla vzniknout i zavedenim myta
pfi vjezdu do centra a dalSich vytipovanych oblasti.”
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,Kdokoliv bude chtit v Praze cokoliv udélat, vZdy narazi na problém parkovani. Re-
Seni ale existuji, stali se rozhlédnout po evropskych méstech,” tvrdi dopravni inZenyr
lvan Lejcar. ,V 90. letech na tom byla Viden s auty stejné jako Praha a nyni je na tom tfi-
krat lépe co se tyce poméru automobilli a obyvatel, v Praze je to dnes témér 1:1, zatimco
ve Vidni 1:3.“ K zahlceni Prahy parkujicimi auty dochazi podle Lejcara i kv(ili nedostatec-
nému systému zachytnych parkovist: ,Pokud fidi¢ auto neodloZi na kraji mésta, uz ho
neodloZi. V Praze chybi systematicka vystavba P+R gardZi s dobrou pfistupnosti k MHD.“

Zeleznicni doprava

V Praze dodnes neexistuje plynulé Zeleznicni propojeni méstem, tak jako je tomu
jinde v Evropé. Zelezni¢ni provoz v centru pretina koncova stanice Masarykova nadrazi
a vétsina vlakovych zastavek navic pohodlné nenavazuje na dalsi prostfedky hromad-
né dopravy.

Navic v Praze chybi pfiméstska Zeleznice, jeji funkci bohuZel supluji automobilové
tunely. PraZzska MHD rocné pfepravi asi 1,3 miliardy cestujicich, z toho 1,26 miliardy pfi-
mo v Praze. Zbytek lidi pfipada na uzemi StfedoCeského kraje, kam prazska integrovana
doprava zajizdi. Po metru jezdi nejvice lidi autobusy a pak tramvajemi. Zeleznici vyuZije
rocné pouze 39,5 milionu cestujicich - neobstoji v porovnani s ostatnimi prostfedky MHD.

Jiz od roku 2008 existuje studie ,Nové spojeni 2%, ktera by po vzoru evropskych
mést propojila prazska vlakova nadrazi. Petra Kolinska, byvala naméstkyné primator-
ky, ktera méla v gesci uzemni rozvoj, tvrdi, Ze ,toto Zeleznicni propojeni by znamenalo
skokové zlepSeni dopravy v Praze. Zeleznice by uméla to, co umi ostatni vefejna do-
prava, ale byla by rychlejsi. Navic by Praha byla prlijezdna.” Projekt se podafilo zapra-
covat i do vznikajiciho Metropolitniho planu, v nejblizsich letech se s nim ale nepocita
a podle Kolinské ma vedle vysoké ceny dvé hlavni uskali: ,Kv(li technickym danostem
neni mozné vést rychlovlaky v urcitych ¢astech Prahy pod povrchem, hlavnim politic-
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kym problémem ale bude zruSeni Masarykova nadrazi. Toto koncové nadraZzi do nové-
ho systému nezapada a pfestalo by mit vyznam. AC mame nadrazi vSichni radi a jedna
se 0 jeden z mala prazskych troviiovych prestupil z vlaku na tramvaj, budova by mu-
sela zadit slouZit jinému ucelu, napfiklad by zde mohlo byt Zelezni¢ni muzeum.” Podle
lvana Lejcara, jednoho z autortl projektu, je dalsim problémem nova vystavba admini-
strativniho komplexu u Masarykova nadrazi: ,Tento developersky projekt sou¢asnou
dopravni situaci urc¢itym zplsobem zafixuje.

| PRIMESTSKA ZELEZNICE PR.H.H.H. - PRUJEZONY MODEL  MAVRH 2007
| ) DLAMETRALNI TRASY 14:_£|H$IM CENTRL

imschinny dadtu sl
a stanic a 1000 m

—— ostatnd dnleznion
Wl funidh wadan =
== trasy motm ABCDKI 2045 |
waae WBEY MGt por. 25
F#R + (3irk] contnum)

Foto 8: Studie z roku 2007 - Praha nové Zeleznicni spojeni 2
Zdroj: https:/www.koridory.cz/nova-koncepce-projektu-praha-nove-spojeni-2-aneb-mestsky-zelez-

nicni-tunel/
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Verejna doprava

Je obecné znamo, Ze Praha ma jeden z nejkvalitnéjsich systémtl vefejné dopravy na
svéte. Je to skvélé, vétSina patefnich staveb ale byla vybudovana jiz pred desitkami let,
zatimco v posledni dobé se na prekotnou urbanizaci a klimatické zmény reaguje relativ-
né pomalu a toporné. To, co v mezinarodnich Zebficcich srovnavajicich vefejnou dopravu
ve svétovych metropolich posouva Prahu na nizsi mista, je napfiklad mnozstvi skleni-
kovych plyn, které prostfedky MHD vypoustéji do ovzdusi, ale i mala podpora, jiz Pra-
ha vynaklada na kvalitni cyklodopravu a pfedevsim pohodlné propojeni s pfiméstskymi
aglomeracemi. | pfes to je v Praze vefejna doprava nejuzivanéjsim zplisobem dopravy,
cozZ je skvéla bilance. Lidé po mésté absolvuiji 49 procent viech cest pravé MHD.

W rozhodovani o zplsobu prepravy hraji roli pohodli, rychlost a cena, cozZ jsou
jakési ekonomické kvality. Nedomyslenym diisledkem této volby je kromé mého po-
hodli i pohodli ostatnich ve mésté a ovliviiovani vefejného prostoru.“ popisuje situaci
Michal Lehecka. Vefejné dopravé prospiva maximalni mozna provazanost mistnich, re-
gionalnich a meziregionalnich linek, coZ uz v Praze diky absenci Zelezni¢niho propojeni
priméstskych vlakd pokulhdava. Pro vefejnou dopravu je dilezZita prehlednost a jedno-
duchost, co nejjednodussi prestupy a snadné kombinace.

Dulezity je i zvoleny zplisob osvéty. Petra Kolinska tvrdi, Ze ,,néktefi lidé nemaji
MHD v mentalni mapé, nevédi, kam co jede a jak na to. V soucasné dobé se Dopravni
podnik kvili koronakrizi potyka s propadem cestujicich, je tedy vhodna chvile pro zmé-
nu. Jednou cestou by bylo motivovat velké zaméstnavatele a instituce, aby ovlivhovali
zplisob dopravy svych zaméstnanci. V soucasnosti se napfiklad litatka neda odepsat
z dani, zatimco sluzebni auto je pro zaméstnavatele témér vyhodné.“

Prahu momentalné ceka stavba nové trasy metra D. Ta povede na ne uplné nejlo-

v, Vewv s
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protoZe vznika od 90. let, odkdy si ho nékolik organizaci mezi sebou prevaluje a na-
vzajem se podporuje do té miry, Ze v sou€asnosti uz nebude mozné vstoupit ani do
podoby jednotlivych zastavek napfiklad architektonickou soutéZi. Nicméné nova trasa
posili prazskou hromadnou dopravu.

Cyklisticka doprava

nou variantou. Kromé toho, Ze cyklodoprava nevydava zadné emise a v minimalni
mife zmensuje vefejny méstsky prostor, tak jesté zlepSuje zdravotni stav ob¢and. Pro
vdechny tyto prednosti by ji méla byt v Praze vénovana mimoradna pozornost. Adam
Scheinherr zacal implementovat cyklopruhy vSude, kde je to mozné: , A€ se vénuiji viem
zplsoblm dopravy, u té cyklistické citim velké zanedbani ze strany mych predchidc,
snaZim se ji nastartovat. V roce 2017 bylo do cyklopruh(i v Praze investovano 17 milio-
n(, v roce 2019 jiZ 120 milion(i a letos se planuje investice 170 milion{ plus 130 milion(
za Trojskou lavku, kterd bude také dilezitou cyklistickou propojkou.”

»Hlavni prazské , A“ cyklotrasy jsou hotové ze dvou pétin, chybéjici je tfeba doplnit.
Zatim neexistuje napfiklad pateini cyklotrasa z Jizniho mésta, duleZita je i koordinace
se Stfedofeskym krajem, ktera obcas funguje, neni ale nikde na papife a rozhodné neni
prioritou”, fika dopravni expert Vratislav Filler ze spolku AutoMat. Nejvétsim ofiSkem je
podle Fillera historické centrum: Do centra je prostorové mozné kola dostat, znamenalo
by to ale zrusit parkovani na jedné strané ulice. A to je zatim v Praze nepfedstavitelné.”

Casto opakovanou mantrou zpochybriujici potencial cyklistické dopravy je kopco-
vitost Prahy. Kopce ve mésté ale podle priizkumi snizuji atraktivitu cyklodopravy jen
0 jednu tfetinu. Navic existuje mnoho mést s podobnou morfologii a fungujici cyklis-

vewv s

probihd masivni rozvoj cyklistiky. ,V5echny ostatni prazské pfekazky - absence cyk-
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lopruhi, cyklostezek, obtiznost orientovat se v jednosmérkach, dlazebni kostky - lze
postupné odstranit diislednym budovanim cyklistické sité.“ dodava Filler.
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Foto 9: Mapa stezek pro cyklisty v SirSim centru mésta - stale jde
o nesouvislou a nekompletni sit bezpeénych tras
Zdroj: https://prahounakole.cz/2020/01/co-pro-cyklisty-v-praze-prinesl-rok-2019/
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Pési doprava

P&Si pohyb po mésté je tim nejpfirozenéjSim a nejvyhodnéjsim - je bezemisni,
zdravy a prostorové nejméné narocny. Zavisi pfedevsim na pfistupnosti a bezbariéro-
vosti. Nejedna se pouze o umoznéni pohybu z bodu A do bodu B, ale o vytvoreni pfi-
jemnych podminek pro pobyt venku a shromazdovani, bez téchto moznosti totiz pési
pohyb prestava byt lakavym. V tvorbé mést existuje celd fada ndastrojtl k vytvoreni pfi-
vétivého méstského prostfedi. Pro Prahu tyto zasady sepsal napfiklad IPR v Manualu
tvorby vefejnych prostranstvi.

V zasadé lze Fici, Ze podstatou je dostatek prostoru, pocit bezpeci a privétivé kli-
matické podminky. Dostatek prostoru umozni Siroké chodniky a vefejna prostranstvi.
Pocit bezpedi se docili nadfazenosti chodce nad motoristou budovanim pésich zén,
obytnych ulic a omezovanim automobilli ve smiSeném provozu. PFivétivé klimatické
podminky ovliviiuje pfedevsim prace s modrozelenou infrastrukturou a oteviené pro-
vétratelné profily ulic. Pfitomnost stromofadi potom zajistuje hlavni podminkou po-
hody v méstském prostredi, jiZ je stin. Dalsi zelen na svislych i vodorovnych povrsich
a propustné plochy s velkym podilem rostlého terénu spolu se stromy ulice klimatizuji,
tedy sniZuji teplotu a redukuji efekt tepelného ostrova.

Praha se pysni velkym poctem pésich zon, témér vsechny ovsem vznikly za minu-
lého rezimu. ZacCinaji se ale objevovat prvni vlastovky, které naznacuji, Ze zména je ne-
vyhnutelnad. Jedna se pfedevsim o kauzu Smetanova nabrezi, jehoz ¢astecné uzavieni
pro automobilovou dopravu vyvolalo nevidany medidlni i politicky rozruch a dlilezitou
vefrejnou debatu. V idealnim pfipadé by kazdé lokalni centrum Prahy mélo byt protka-
né pésimi zénami, které by obslouZily vsechny smeéry.

Co v centru a SirSim centru Prahy chybi uplné, jsou obytné ulice, které by byly
navrhovany primarné pro ¢lovéka. Auto jimi projet mize, ale ne bez obtiZi, na rozdil
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v v,

od pésich zon, které jsou primarné dimenzované pro priijezd automobil(i, kterym je
vjezd pouze zakazan. Obytné ulice jsou urCeny pro pobyt a pohyb lidi, umoZnuji ko-
munitni Zivot.

Foto 10: obytna ulice v Barceloné
Zdroj: Wikimedia Commons, Autor: Eric Fischer
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Zelen v ulicich

Velkym prazskym tématem jsou stromy v ulicich. Je to jeden z prvnich moment,
kdy se Prazané alespon castecné shoduji na prospésnosti néjakého ekologického princi-
pu. Bojuje se na vSech frontach - néktefi chtéji stromoradi sazet, jini bojuji proti kaceni.
Obé ulohy jsou narocné a nevdécné, ale velmi potrebné. Diky dlouhodobému tlaku verej-
nosti a diky kauzam jakou byla napfiklad zachrana aleje v ulici LuZicka, se zacal promé-
novat pristup i ze strany vedeni mésta. Ve spolecnosti TSK, ktera ma na starost spravu
prazskych komunikaci a pracuje na zakladé zadani magistratu, vzniklo 0ddéleni spravy
zelené. Podle jeho vedouci Evy Jakubcové se na IPR zpracovava metodika, kterd urci, jaka
adaptacni opatfeni v jakych situacich pouZivat. Zaroven se nyni konaji setkani pracovni
skupiny pro stromoradi, jejichZ vysledkem by méla byt na konci léta dalSi metodika.

»Zelef v Praze je 20 let podhodnocend a je v katastrofickém stavu. V sou¢asné
dobé se snazime ekologicka opatfeni implementovat, ale po vlastni ose. Nejvice limi-
tujici je pro nas nedostatek financi. Tvorba a nasledné i udrzba modrozelené infra-
struktury jsou nakladné projekty a pro Prahu zatim toto téma neni jednou z priorit.
Minuly rok jsem na zelen v ulicich Zadala 100 miliont, dostala jsem jen 20, v letoSnim
roce jesté finance nebyly schvdlené,” vysvétluje Jakubcova.

Nejvétsim problémem pro vysadbu strom( v ulicich jsou inZenyrské sité, které
téméF viude vedou pod chodniky a viechny maji sva ochranna pasma. Redeni tohoto
problému ma nékolik rovin. Jednak je potfeba zménit velikosti ochrannych pasem jed-
notlivych siti. Na zméné normy se podle radniho pro dopravu Prahy 7 Ondreje Mirovskeé-
ho (Zeleni) pracuje, pfipravuje ji IPR. V praxi se ale ochranna pasma spise zvétsuji a ze
strany sitaf{l neni Zadny zajem o zménu.

Dalsi dlileZitou soucasti feSeni je scelovani siti do kolektor( a jejich pfesun z pro-
storu chodniku pod vozovku. Tak vznikne prostor pro vysadbu strom(i. Mirovsky popi-
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suje pfiklad z Prahy 7: ,Mame na stole projekt na kolektor v ulici Milady Horakové. Po
celé délce by se mél umistit pod tramvajové koleje a mély by v ném vést veskeré sité.
Umoznilo by to vysadbu dlouhého stromofadi. Problémem je cena projektu, pohybuje
se kolem 2 miliard korun. To znamena, Ze v praxi tu kolektor nikdy nebude.*

Podle Jakubcové ale nejsou tfeba tato extrémné draha feseni: ,,Je mozné jit i ces-
tou dilcich feSeni, kterymi jsou napfiklad kabelovody. Ty jsou daleko levnéjsi, nevejde
se do nich sice vSe, napfiklad kanalizace, i tak ale vycisti velkou ¢ast prostoru pod
chodniky a umozni vysadbu stromtl. 0d mésta ale musi vychazet ucelena koncepce
a jasné signaly, napfiklad ve formé financni motivace pro sitafe.“ Problémem je situa-
ce, kdy mésto neplanuje kolektory ani v nové zastavbé, jako je tomu napfiklad v tzem-
ni studii Bubny - Zatory.

Foto 11: Studie stromoradi v ulici VeletrZni
Zdroj: https://www.iprpraha.cz/letenskykriz
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Ani mantra ochrannych pasem siti ale neni neprlistfelna. Mirovsky Li¢i pozitiv-
ni priklad: ,V ulici Jana Zajice jsme loni vysadili 7 novych stroml, pfestoZe to kvdili
ochrannym pasmam nejdrfive neslo. Se sitafi se podafila vyjednat dohoda, Ze odkryji
zeminu, pfesné lokalizuji sité a urci mista, kam je moZné nové stromy vysazet. Cela
akce stala 18 milion{, museli jsme totiZ nechat opravit povrchy v celé ulici. Bez nadéje
na vysadbu strom(l bychom dlazbu v této ulici fesili az pozdéji.”

Co se tyCe dalSich adaptacnich opatfeni modrozelené infrastruktury, ve je
u nas zatim v plenkach. Tématy, které je tfeba fesit, jsou predevsim zasakovani des-
tové vody a jeji akumulace a vyuZiti k odparu v horkych dnech. Toho se docili sou-
¢innosti mnoha krajinarskych a stavebnich tprav, ktera jsou popsana napfiklad zde.
V soucasnosti je vétSina prazskych ulic vyasfaltovana, jejich propustnost je tedy
nulova a veSkera destova voda stéka do kanalizace, kterou je odvedena pryc. Pro-
blematicka je i klasicka chodnikova prazska dlazba, tvofena z kostek o hrané 5 cm.
»Na prvni pohled se jedna o propustny povrch, jeho propustnost je ale téméf nulo-
va. Kv(ili nosnosti je podloZi v podstaté betonové, jedna se o smés cementu a pis-
ku. PraZzska dlazba se tedy neda povaZovat za adaptacni opatfeni, jde pouze o pa-
matkarsky esteticky akt,“ vysvétluje Mirovsky. ,V poslednich letech se pfemysleni
a navrhovani zacinda ménit, projekty ale maji svou setrvacnost, od studie k realizaci
uplynou nejméné 4 roky, proto napfiklad spadovani chodnik(i smérem k rabatkim
strom(l se zatne objevovat aZ za par let, pfestoZe uz to dva roky projektujeme,” do-
pliuje Jakubcova.

Korona krize

V souvislosti s ekologii dopravy nelze nezminit dlisledky nedavné korona krize,
kterd velké ¢asti obyvatel mést ukazala, Ze budoucnosti je diim se zahradkou, a proto
hrozi, Ze i ti, kdo dosud odolavali, pfesednou do aut. Zaroven ale tato krize ukazala,
jak dilezité je Zivotni prostfedi, a donutila lidi o ném vice premyslet. Zvysil se pohyb
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pésich a cyklist(i. Jedinym Fizenym opatfenim v Praze ovsem bylo zruSeni tlacitek na
pfechodech pro chodce a jiZ vySe zminéna redukce dopravy na Smetanové nabrezi.
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Foto 12: Intenzita cyklistické dopravy v Praze v dubnu 2019 a 2020
Zdroj: https://operatorict.cz/kolo-virus-diky-mereni-dat-o-intenzite-cyklisticke-dopravy-vime-jaky-
-vliv-melo-vyhlaseni-nouzoveho-stavu-na-pocet-cyklistu-v-praze-14-5-2020/

Situaci ve svété popisuje Zuzana Polakova z Laboratofe udrZitelného urbanismu
spolku AutoMat: ,,Na rozdil od Prahy se velka ¢ast evropskych i svétovych mést chopila
pandemie jako pfileZitosti prosadit ekologicka opatfeni nejen v dopravé. Uzaviraly se
jizdni pruhy pro automobily a prenechdavaly se cyklistiim, otevirala se nova vefejna
prostranstvi. Obecné na situaci lépe zareagovala mésta, kterd se jiZ na transformaci
pfipravovala drive, a vétSina mést se docasna opatfeni snazi ponechat trvale. Prikla-
dem miuZe byt Pafiz, jejiz primatorka chce, aby do konce roku 2020 byly vSechny ulice
pratelské k cyklistim.“
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Foto 13: Docasné cykloopatieni v Bogoté (autor: Fernando Vergara)
Zdroj: https://www.spiegel.de/auto/corona-fahrraeder-duerfen-in-bogota-pkw-fahrspuren-nutzen-

-a-b9a4f78e-4a91-450e-al4d-63b37807b19a

Strategické dokumenty

Praha ma k dispozici fadu strategickych dokumentti, které jsou obsahové dobré
a pro nase prostredi pokrokové, problémem ale je, Ze se nepropisuji do praxe.

Je zde Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu, jejiZ vizi je zvySeni
dlouhodobé odolnosti a sniZeni zranitelnosti hlavniho mésta vici dopadiim zmény
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klimatu pomoci postupné realizace vhodnych adaptacnich opatfeni, v€etné udrZitelné
mobility. V oblasti dopravy je cilem sniZovani emisi a podpora méstské hromadné do-
pravy, dale podpora elektromobility a pési a cyklistické dopravy, které jsou z hlediska
snizovani dopadu klimatické zmény nejvyhodnéjsi. To vSe rozvadi navazujici Plan udr-
Zitelné mobility Prahy a okoli, ktery modernizuje a nahrazuje sou¢asné Zasady doprav-
ni politiky hlavniho mésta Prahy platné od roku 1996. Plan mobility pomérné kvalitné
resi dopravni situaci vychazejici z masivniho rozmachu automobilismu a nardstajici
ekologické zatéZze s nim souvisejici. Plan mobility vznikal transparentnim, participa-
tivnim zplisobem a jeho analytické podklady jsou na nase poméry velmi progresivni
a jsou cennym materidlem v fadé oblasti. Dokument ma Praha diky finan¢ni motivacdi,
na jeho existenci a schvaleni byly navazany financni prostiedky z EU na dopravni stav-
by, pfedevsim realizaci metra D.

BohuZel ufednici, ktefi by se Pldnem mobility méli fidit, nevyZaduji jeho naplro-
vani a ¢asto ho ani dobfe neznaji. Mohou se o néj opirat politici ve svych rozhodnutich
a obcané ve svych poZadavcich, mlze byt i rozhodujicim faktorem pfi soudnich spo-
rech. Podstatné ale je, aby se v3e, co v ném stoji, propsalo do vesSkerych méstskych
stavebné-dopravnich zadani a rozhodnuti.

DalSim pro oblast dopravy dleZitym dokumentem je Politika tzemniho rozvoje
Ceské republiky, kterd ma textovou a mapovou ¢ast a slouZi zejména ke koordina-
i Uzemné planovaci €innosti v rdmci celé republiky. Doted fungoval tento dokument
v ramci ob€asnych aktualizaci, momentalné se ale pfipravuje jeho kompletni revize.
V tomto procesu by Praha méla byt aktivni a oteviena a nenechat v3e pouze za zavre-
nymi dvefmi v kancelafich Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Kromé jiného zde
bude zanesena i budoucnost prazského leti5té, jehoZ podoba dramaticky ovlivni vyvoj
a zatiZeni prazské dopravy.

Na IPR se momentalné dokoncuje i Metropolitni plan, ktery ma nahradit stava-
jici, v mnohém problematicky, uzemni plan. Do tohoto nového dokumentu se bohuZel
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mnoho ekologickych principlt popsanych v Strategii adaptace nepropsalo, a¢ vznika
pod hlavickou stejné instituce. Automobilova doprava neni redukovana, naopak se
rozviji, poCita se s letistém jako vyznamnym a stdle se rozsifujicim dopravnim uzlem,
ochrana zelené je v podani Metropolitniho planu velmi sporna a cyklostezky nejsou
vedeny jako stavby ve vefejném zajmu. V. mnohém je Metropolitni plan v rozporu do-
konce i s vystupy Kancelafe dopravni infrastruktury v téZe instituci vedenou Markem
Zdéradickou. IPR obdrZel od ob¢anil 30.000 pfipominek, které v soucasnosti vyporada-
va. Je potfebné sledovat, do jaké miry tyto pfipominky zapracuje.

Stacilo by zacit disledné dodrZovat strategické dokumenty, k tomu je ale za-
potfebi tlak ze strany obcan(. To je bohuZel v ceském prostfedi dosti neobvykly jev
- VEci verejné jsou stale na okraji zajmu. Lidé, ktefi se o spolecna témata zajimaji, jsou
povazZovani za ,aktivisty“ s ¢asto negativnimi konotacemi. Podle vétsiny dotazanych
v ramci této studie je problém pravé v neangaZovanosti Prazandl.

Kazdy z nas

Tato apatie prameni pravdépodobné z vychovy totalitnim reZimem, potiz mlize
byt ale i v pracovni vytiZzenosti. Ondfej Mirovsky navrhuje fungovani ,&tyfdenniho pra-
covniho tydne, kdy jeden den by ob¢ané méli na obchdazeni uradil a zabyvani se vécmi
verejnymi.“ Ob¢anska poptavka po zméné pomér je pro ného klicova: ,Lidé by méli ak-
tivné chodit za politiky a vyZadovat zmény, at uz jakéhokoliv méfitka. Z mé zkusenosti
je dllezity osobni kontakt, funguje i vystupovani na zastupitelstvech méstskych ¢asti.

vvvvvv

ho a jednani tak dlouhd, Ze ob¢anské interpelace ¢asto bohuzel viibec nezafunguji.”
Jisty posun ve vnimani ale patrny je: cyklisté jiz nejsou povaZzovani za blazny, au-

tomobilisté se jich obcas i zastanou, chodci maji alespon na nesvételnych prechodech
prednost, stoupd ddraz na kvalitu vefejnych prostranstvi a zacina byt médni mluvit
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o modrozelené infrastruktufe €i vlastnit elektromobil. PraZsti politici uZ vefejné ne-
fikaji, Ze nechté&ji omezovat priijezdnou dopravu. Na vSechny tyto zmény ptisobi cas,
zkudenost a samozfejmé i pozitivni pfiklady. Casu je ale malo, globalni oteplovani ma
své jasné terminy a proménu pfemysleni a jednani nasi spolecnosti je tfeba dramatic-
ky urychlit. A na tom se mizZeme néjakou mérou podilet iplné vsichni...

A na zavér néco veselého...
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Kolbenova

Kolbenova: Opustény brownfield na okraji Prahy?
Autorka: Nlkola Havlova

dyZ se fekne Kolbenova, lidé si vétSinou vybavi stanici metra B, tovarni haly
nebo vikendové blesi trhy. Po zadani hesla Kolbenova do vyhledavace se ale
zobrazi jeden developersky projekt za druhym. Chcete bydlet ve Ctvrti Emila
Kolbena, Tulipa City, v projektu Vyso€ansky mlyn €i v exkluzivnim aredlu Vivus
Kolbenova? Pak jste na spravné adrese, protoZe Kolbenova jiz davno neni opusténym
tovarnim brownfieldem.

Ulice Kolbenova se nachazi na rozhrani Prahy 9 a 14. Ve Vysocanech zacind na-
méstim Organizace spojenych narodd, aby v Hloubétiné navdzala na ulici Podébrad-
skd. V roce 1910 byla ulice, ktera je dnes jednim z hlavnich prazskych tah(, pojmeno-
vana po Ceském elektrotechnikovi a podnikateli Emilu Kolbenovi. Ten zde zaloZil v 90.
letech 19. stoleti tovarnu s nazvem Kolben a spol., elektrotechnicka tovarna v Praze-
-Vysocanech, kterd se béhem let na uzemi rozrostla. 0 par let pozdéji byla doplnéna
budovami dal3iho vyznamného strojirenského ¢eskoslovenského podniku, CKD (Cesko-
moravska Kolben-Danék). Dnedni brownfield je tak tvofen pfevazné ruinami byvalych
tovaren Kolbenky. Oblast dopliuji zchatralé tovarni stavby byvalého arealu Pragovky
na druhé strané silni¢ni komunikace ¢i opustény aredl pekarny 0dkolek za Zeleznic-
nim koridorem. Jednd se o posledni takto rozsahlou historickou priimyslovou oblast
v Praze, kterd se ma pfeménit na pfehlidku modernich bytovych Ctvrti. Otazkou je, jak
si v budoucnu husté zastavéné a dopravou vytizené uzemi poradi s klimatickymi zmé-
nami, kdyZ musi mistni ob¢ané o zeler bojovat.
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Foto 1: Ulice Kolbenova
Foto: Nikola Havlova

SPORY 0 ZELEN
Nameésti OSN

Ulice Kolbenova je jednim z hlavnich dopravnich tahd, ktery spojuje Vysocany
s Hloubétinem a zaroven nabizi obéaniim Prahy 9 rozmanité moznosti méstské hro-
madné dopravy. Tramvajovou a autobusovou sit zde v roce 2001 doplnila zastavka me-
tra linky B. Na Kolbenové ulici je dopravé zdanlivé vse podfizeno, v okoli se nevysky-
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tuje témér Zadna zelen a napfiklad o aleji lemujici tramvajové koleje, ktera by uzemi
zastinila a ochladila, si obyvatelé mohou nechat jen zdat. Situaci zachrafuje alespon
namésti OSN, do kterého Kolbenova usti. Namésti slouZi jako velka dopravni kfiZovat-
ka, ale zaroven také jako jediné centrum této ¢asti Prahy. Jeho podstatnou ¢ast tvofi
travnaty park plny vzrostlych stromt a kefl, ktery misto alespon ¢astecné ochlazuje
a Cisti vzduch od dopravnich ¢i primyslovych zplodin. | pfesto museli o zachovani par-
ku a jeho zelené bojovat sami obcané.

Foto 2: Soucasna podoba parku na nameésti OSN
Foto: Nikola Havlova

Celou kauzu zastavéni namésti OSN mi pribliZili ¢lenové obcanského sdruZeni
Krocan, které se od roku 2006 zapojuje do déni ve Vyso€anech a svymi aktivitami se
snazi o zlepSeni Zivotniho prostfedi i kvality Zivota ob€anii na Praze 9. A z téchto d(ivo-
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di stal Krocan i u zrodu ob¢anské iniciativy bojujici proti planovanému zastavéni na-
mésti. ,Na namésti OSN byla zelef vZdycky. V roce 2002 radnice pozemky na namésti
rozprodala. Pfedtim poZzadala o zménu uzemniho planu, aby uzemi nebylo vedeno jako
zelen, ale stalo se zastavitelnym tizemim. Tim samoziejmé hodnota pozemk(l mnoho-
nasobneé stoupla. Na ¢asti namésti tak vzniklo nakupni centrum Fénix. Zbytek uzemi
nékolikrat zménil majitele. Cast namésti pfiléhajici k ulici Freyova vlastni developer
a miliardaf Radovan Vitek. Ten pfisel s projektem, kterym by zastavél celé namésti
i s jeho zeleni. Radnice s tim problém neméla, protoZe tvrdi, Ze to neni Zadny park, ale
kfizovatka bez potencialu,“ vysvétluje ¢lenka Krocana.

KdyZ se o zaméru, i diky Krocanu, dozvédéli mistni obyvatelé, zorganizovali se
a spolecné sepsali petici proti developerskému zaméru. Nameésti ma kvalitu lokalni-
ho centra, jednd se o hlavni namésti v srdci Vysocan. Pivodni navrh projektu udélal
z parku jen maly kus vybetonované plochy u metra. Lidé si nastésti uvédomili, jak
cenny je tento kus zelené i jeho méstotvorny vyznam. Do obfanské iniciativy se za-
pojili také studenti gymnazia, které se nachazi na okraji parku a pred kterym méla
zastavba vzniknout. ,Lidé se spoijili a dali jasné najevo, Ze nechtéji, aby se plilka parku
zastavéla projektem, ktery ma byt navic rezidentni. My bychom to z toho projektu ani
nepoznali, ale nase kolegyné méla nastésti uz v té dobé s uzemnimi plany zkusenost.
Vycetla z nich, Ze je na nékterych mistech naznafena vyskova zména, coz znacdi bu-
douci nepriichozi bariéru. Méla zde vzniknout gated komunita, to znamena, Ze by celé
namésti bylo pro lidi neprostupné, plan byl totiZ obehnat projekt ploty.*

Petice se rychle rozsifila a radnice byla nucena se podobou projektu zacit zaby-
vat. Méstska ¢ast Prahy 9 dokonce zformovala otevienou pracovni skupinu, do které se
zapojil také Krocan. BEhem roku 2019 pak vznikla zatim posledni verze projektu. Jeho
aktualni podoba zabira pomérné malou ¢ast parku a je situovana k ulici Freyova. Ko-
piruje jednu ze zelenych ploch trojuhelnikové vysece naproti obchodnimu centru Fénix.
| pfesto, Ze vystavba €ast zelené spolkne a narusi dosavadni prostupnost a ventilaci
Uzemi, miZe slouZit alespon jako bariéra mezi dopravou, kterd prochazi z vytizené

/ 33/



Podébradskeé ulice praveé ulici Freyova. Zbytek uzemi se zeleni, které developer vlastni,
nabidl adajné radnici k odkupu a je v jejim zajmu, aby zlstalo parkem. ,Ten posledni
navrh samoziejmé neni kone¢na podoba nameésti, teprve bude probihat uzemni a sta-
vebni fizeni. | kdyZ se jedna o kompromis, je to podle nas celkem rozumné feSeni. My
v Krocanu to bereme jako win-win hlavné i proto, Ze mlze tizemi zpétné odkoupit més-
to. Developer by to mohl prodat komukoliv, jde o lukrativni pozemek u metra a snadno
by se mohlo stat, Ze by se park stejné nakonec zastavél.”

Foto 3: Namésti OSN: Posledni navrh projektu s vyznacenim zastavéni tizemi parku.
Zdroj: https://www.krocanos.cz/2019/06/04/projekt-stavby-v-parku-na-namesti-osn/
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Z pohledu adaptace uzemi na klimatické zmény je Zadouci, aby byla zachovana
celd rozloha parku na namésti OSN a idealné byla doplnéna i vodnimi prvky, které zde
chybi. Dale by bylo vhodné, aby park v izemnim planu ziskal misto dosavadni zastavi-
telné transformacni plochy s obytnym vyuZitim statut nezastavitelného tizemi. V bez-
prostfedni blizkosti Kolbenovy zelené plochy chybi, proto je zasadni, aby byla zelen
na namésti OSN podporfena. NejenzZe ochlazuje zastavéné uzemi, ale také kompenzuje
zhorsenou kvalitu ovzdusi v disledku koncentrace automobilové dopravy i primyslu.
Zelen hraje vyznamnou roli také pfi redukci prachovych ¢astic v ovzdusi.

Foto 4: Pohled na namésti OSN z obchodniho centra Fénix
Foto: Nikola Havlova

Klicovska alej

DalSim pfipadem, kdy museli vzit osud zelené do svych rukou mistni obyvate-
lé, je zdanlivé malad kauza Klicovského lesoparku, jehoz soucdsti je i pll kilometru
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dlouha alej se 160 vzrostlymi kastany. ,V roce 2005 planovalo mésto uzemi lesoparku
zastavét bytovym komplexem. Radni v té dobé planovali park zprivatizovat a zasta-
vét. Argument byl i to, Ze kastany v aleji jsou staré a nemocné, tudiZ pro vefejnost
nebezpecné. Jako Krocan jsme se tim zacali zabyvat, a to bylo podruhé, kdy jsme se
spojili s mistnimi ob€any a snaZili jsme se zelen zachranit,” popisuje ¢lenka ob¢anskeé-
ho sdruZeni Krocan. Park s aleji byl dlouhé roky ponechan ladem a kastany byly silné
napadeny klinénkou jirovcovou. Vedeni méstské casti o uzemi dlouho nejevilo zajem,
dokud nékteré z kastan(i nezacaly byt oznacovany pro kdceni a nezacal se formovat

napad na jeho transformaci.

Foto 5: Kastany v Klicovské aleji
Foto: Nikola Havlova
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Krocan se zacal s mistnimi obyvateli o alej starat, kaZzdorocné se konaly akce na
hrabani spadeného listi, zavedla se tradice oslavy Dne stromtl a od roku 2010, jiZ za
spoluprace méstské casti i magistratu, odstartovala revitalizace Klicovské aleje i le-
soparku. Postupné se do aleje vysazuji nové kastany namisto téch vykacenych a uze-
mi je udrZovano. Krocan nechal také zpracovat studii o mistnim biokoridoru s cilem
zlepsit podminky pro migraci a biodiverzitu v této lokalité. Ve spolupraci s mistnimi
obyvateli zde bylo vysazeno na 150 odolnych kef(i, které maji slouzit pfedevsim jako
potrava pro mistni Zivocichy. Aktualné bohuzel hrozi, Ze bude biokoridor zastavén, a to
i pfesto, Ze je soucasti uzemniho systému ekologické stability. Ale o tom pozdéji.

@ Kigcvsky lesopark
@ odkolek

@ Hotel Chata

@ Diabagova viia
(®) usediost Krocinka
(®) Kvstinove hiiss
@ Jeteka
Hajnova vila

[ -

Park Padvini’
e

Foto 6: Biokoridor a zeleii nad Kolbenovou
Foto: Nikola Havlova
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AKTUALNI STAV UZEMI

Jak jsem jiZ v textu naznadila, uzemi v okoli Kolbenovy ulice je silné zatiZzeno pfe-
devsim silni¢ni dopravou a hustou zastavbou, coz se bude s postupnym dokoncovanim
developerskych projektt jen zhorSovat. Abych zjistila, jaka je sou€asna situace tzemi
i zelené, obratila jsem se na Atlas Zivotniho prostfedi prazského Institutu planovani

arozvoje, ktery poskytuje spolehliva aktualni data o stavu Zivotniho prostfedi na uze-
mi celé Prahy. Kolbenova ulice je na mapach vyznacena Cervenou barvou.

Foto 7: Hlukova mapa
Zdroj: http://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/

Hlukova mapa ukazuje, Ze oblast je hlukem vyznamné zatiZena pfedevsim okolo
hlavnich dopravnich komunikaci. Nechybi zde ani husta sit hromadné méstské dopra-
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vy, kterd je zastoupena tramvajovou a autobusovou trati pfimo na Kolbenové ulici,
trasou metra linky B €i Zeleznici oddélujici aredl pekaren 0dkolek od méstského brown-
fieldu Kolbenky.

Hloubé&tin

B Praha-Liben

Foto 8: Mapa zastavénosti izemi
Zdroj: http://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/

Mapa zastavénosti uzemi naznacuje hustou zastavbu predevsim v okoli area-
lu Kolbenky a Pragovky. Zaroven se jedna o uzemi, kde maji vzniknout tisice novych
byt(, coz ovlivni i Zivotni prostfedi. Negativni dopad rozvoje miizeme ocekavat nejen
na prostupnost celé oblasti, ale také na schopnost pfirozené ventilace a ochlazovani
mésta. Na druhou stranu je nutno pfipomenout, Ze i pfestoZe se doposud opusténa
travnatd cast brownfieldu Kolbenky plna kef(i a divoce rostouci zelené mdze jevit
jako uZitecna zelena plocha, ve skutecnosti tento stav nepfispiva k ochlazovani husté
zastavéného uzemi ani €iSténi dopravou znecisténého vzduchu. Je tomu tak prede-
vSim proto, Ze se jedna o velkou plochu bez rostlého terénu ¢i vodnich prvkd, které by
uzemi zastinily a ochladily.
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Foto 9: Mapa imisni zatéZe uzemi

Zdroj: http://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/

Mapa imisni zatéze tizemi vykazuje predevsim v okoli byvalych tovarnich areal(
velmi vysoky obsah nezadoucich latek v ovzdusi. Imisni zatéz se v okoli ulice Kolbenovy
pohybuje v nejhorsich hodnotach, mezi 4. - 5. stupném pétistupriové skaly. Ovzdusi je
zde znecisténo latkami, které mohou mit negativni vliv na zdravi ob¢antl i ekosystémd.

PRAHA 9 " Hloubétin |

Praha 14

Foto 10: Mapa honity klimatu
Zdroj: http:/app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/
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Mapa bonity klimatu reprezentuje komplexni stav klimatu na uzemi a zahrnuje
stav oslunéni, pfirozené ventilace uzemi, rychlosti proudéni vzduchu, €etnosti bezvétfi,
imisni zatéZe tizemi a zastavénosti tizemi. Cim vice je dané uzemi zastavéno, tim horsi
je ve vétsiné pripad(l bonita klimatu a kvalita Zivota obyvatel. To potvrzuje i okoli ulice
Kolbenovy, kde se bonita klimatu pohybuje v rozmezi hodnot 3-4, coZ poukazuje na
zhorSeny stav uzemi.

Foto 11: VSeobecny rocni index kvality ovzdusi
Zdroj: http://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/

VUSeobecny rocni index kvality ovzdusi nam podava zakladni pfehled o stavu
znecisténi ovzdusi v daném misté za cely rok. V oblasti Kolbenovy je i pfes vyse uvede-
na data velice dobry. Ve Vysotanech se nachazi méfici stanice Ceského hydrometeoro-
logického ustavu, ktera sleduje kvalitu ovzdusi. Ob¢ané tak maji pfistup k aktudlnim
idajam pfimo na webu CHMU.

Na realizovana ¢i planovand adaptacni opatfeni na zmény klimatu v okoli Kolbe-
novy ulice jsem se ptala Pavla Moravka, vedouciho odboru Zivotniho prostfedi na ufa-
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du méstské casti Praha 9. Podle jeho slov se méstska ¢ast zaméfila hlavné na revitali-
zaci nékolika park( na izemi Vysocan. Zde se konkrétné jednd o park Zahradky u ficky
Rokytka, ke kterému nyni pfiléha developersky projekt Vivus Kolbenova, a o ovocny
sad na opacné strané Kolbenovy ulice. Ten se nachazi dale za arealem Kolbenky za
Zeleznici, v urovni vySkové budovy AFI CITY. Ovocny sad navazuje na klicovsky lesopark
a mistni biokoridor. Pozemky sadu vlastni Magistrat hl. m. Prahy, ktery se stard napfi-
klad o mistni tiiné. Méstska ¢ast zde zapocala projekt na pomoc lidem bez domova.
Ti se zapojili do uklidu méstské divociny, ktera sady pohltila, a na oplatku ziskali od
Prahy 9 unimobunky k bydleni a ovce. Ty pozemky spasaji a lidé bez domova se o sta-
da i pozemky v ramci projektu staraji. Sady se podafilo revitalizovat a dnes se zde ve
spolupraci s iniciativou Na ovoce kona kazdorocni mostovani a Ovocna slavnost.

Foto 12: Ovocny sad u Klicovského lesoparku
Foto: Nikola Havlova

Zajimalo mé také, jak mistni odbor Zivotniho prostfedi vnima rozsahlou vystavbu
a do jaké miry mohou jeho pracovnici zasahovat do podoby developerskych projekttl.
~MnoZstvi zelené u developerskych projekt(i ur¢uje zakon a hlida stavebni odbor. 0d-
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bor Zivotniho prostfedi se z hlediska statni spravy vyjadfuje k projektu v ramci svych
kompetenci schvdlenych statutem. A to z hlediska ochrany ovzdusi, odpad, zelené
i pidniho fondu (rozhoduje velikost plochy). Jsme schopni fict, co by tam mélo a nemé-
lo byt i co a jak by se mélo na uzemi vysazet. Problém pak je ale v tom, kdo se o zelen
bude starat. Nové zelené plochy vyZaduji velkou udrzbu a lidé €asto nejsou ochotni za
ni platit. Stejné je to i se zelenymi stfechami nebo stromy v kvétinacich. VyZaduji hod-
né vody, pravidelnou udrzbu, a tim i vét3i finance. Za méstskou €ast nikdy neupied-
nostnime zelenou stfechu pred rostlym terénem, protoZe kdyzZ se tato zelen nezaléva
a neudrZuje, uschne a nicemu nepomtiZe,” vysvétluje Pavel Mordvek. Stejné tak vodni
prvky v krajiné hodnoti jako financné i provozné narofné. Kompromisem jsou podle ngj
zelené plochy s rostlym terénem. V souvislosti s aktualnimi developerskymi projekty
podle slov pana Moravka neni odboru Zivotniho prostfedi Prahy 9 znamo, Ze by nékteré
jejich poZzadavky na zelen ¢i podobu uzemi nebyly developery dodrZeny.
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Foto 13: Mapa rozlozZeni developerskych projekti v okoli ulice Kolbenova
Zdroj: https://www.openstreetmap.org/#map=16/50.1117/14.5136
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Kolbenka

V arealu plivodni Kolbenky se nachazelo asi 50 budov. Dvé z téchto staveb jsou nyni
zapsané v pamatkovém katalogu Narodniho pamatkového ustavu. Mezi nimi napriklad
administrativni budova CKD z let 1936—1938, ktera reprezentuje funkcionalistickou ar-
chitekturu a odhaluje ndm plvodni podobu priimyslové zastavby tohoto tizemi. DalSim
chranénym pozlstatkem byvalé slavy je objekt chladici véZe v arealu zavodu CKD z 20.
let 20. stoleti. VéZ je jedinecna predevsim tim, Ze se ji podafilo dochovat v plivodnim sta-
vu, tedy jako dfevénou konstrukci na oktogonalnim pldorysu. Po krachu byla Kolbenka
prodana skupiné vlastnikd, ktefi rozsahly aredl zacali ¢astecné opravovat a pronajimat
(napriklad na nataceni film( ¢ hudebnich klip(l). V roce 2005 se spravcem aredlu stala
spole¢nost Codeco a.s., ktera zacala nékteré budovy rekonstruovat a planovat develo-
perské projekty, které by mély priimyslovy areal pfeménit na bytové, kancelarské ¢i ob-
chodni komplexy. Aktualné je izemi rozparcelovano mezi nékolik developerf(i, ale i presto
zatim nékteré budovy slouZi pouze jako sklady, ¢ast tovarnich hal chatra a nechybi ani
typicky brownfield - prazdna, ¢astecné vybetonovana plocha zarostla kefi a travinami.
Faktem je, Ze byvaly tovarni areal predstavuje pro uzemi velkou ekologickou zatéz.

Foto 14: Areal Kolbenky: Brownfield s opusténou tovarni halou
Foto: Nikola Havlova
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Po desetiletich tézké prlimyslové vyroby zlstala v arealu Kolbenky vycerpana
plda kontaminovana oleji, ropou, kovy a dalSimi toxickymi latkami. Zakladni vycisténi
celého tizemi udajné slibila Vlada Ceské republiky, zbytek mél byt na developerech
vlastnicich pozemky. Ti se méli postarat o to, aby byla nova ctvrt plna bytovych a kan-
celarskych novostaveb revitalizovana a bezpefna pro nové obyvatele.

| diky ekologické zatéZi projekty za desitky miliard korun dlouhou dobu stagno-
valy. PfestoZe je napfiklad prvni faze projektu Tulipa City developera AFI Europe do-
koncena a lidé jiz v novych domech bydli, podle systému evidence kontaminovanych
mist Ministerstva Zivotniho prostfedi je na izemi stale kontaminovana pida. Na eko-
logickou zatéZ uzemi jsem se ptala vedouciho odboru Zivotniho prostfedi pana Morav-
ka: ,Ceska inspekce Zivotniho prostfedi provedla na tzemi priizkumné vrty, kterymi
zméfila stav kontaminace plidy. Zastupci naseho odboru Zivotniho prostredi sice chodi
na jednani, abychom méli o aktualnim stavu prehled, ale feSeni ekologické zatéze je
v kompetenci CIZP. Upfimné si myslim a ze zkugenosti vim, Ze neni $ance, aby se b&hem
méreni odhalila vsechna loZiska kontaminace. Existuji ale zakonem a vyhlaskami sta-
novené limity, které ur€uji, zda je izemi i pfes kontaminaci pdy obyvatelné.”

Stejny developer na uzemi dokoncuje také vyskovou administrativni budovu
AFI CITY. Budova o devatenacti nadzemnich podlaZich nabidne podle slov developera
moderni kancelaiské prostory s vyuZitim nejnovéjsich technologii a s originalni archi-
tekturou. Zaroven je projekt navrZen jako energeticky usporna stavba, ktera udajné
sméfuje k ziskani certifikatu BREEAM Excellent. Hlavnim kritériem k ziskani této cer-
tifikace je energeticka naro€nost budovy a komplexni environmentalni dopad projek-
tu na Zivotni prostredi se hodnoti v deviti kategoriich. Mezi nimi je napfiklad zplsob
vyuziti pady, zplsoby dopravy ¢i nakladani s odpady, typ vyuZitych materialil véetné
znecistujicich latek ¢i vodni stopa, feSeni vyuzivani vody v budové a kvalita prostie-
di. Jakého stupné certifikace idajné energeticky Uspornd budova dosahne zatim neni
jasné. Oproti tomuto projektu z(istava dalsi vyznamny vlastnik ¢asti pozemk{ byvalé
Kolbenky, miliardaf Radovan Vitek a jeho spolecnost CPI, s developerskym projektem
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Kolbenova Business Park zna¢né pozadu. Misto budov zapliuje uzemi méstska divo-
¢ina. Tento areadl je ve zminéné evidenci Ministerstva Zivotniho prostfedi oznacen jako
kontaminovany.

L~ypada to, Ze developefi ekologické zatéZe uzemi uplné opomenuli. Projekty to-
tiz Casto realizuji tzv. saldmovou metodou. To znamena, Ze jeden projekt rozdéli na
nékolik fazi a ¢asti, nefesi ho jako celek. V praxi to ¢asto vypada tak, Ze developer Zada
o0 stavebni povoleni na jednotlivé objekty. AZ kdyZ ma schvalené uzemni i stavebni Fi-
zeni u jedné stavby, zazada o schvaleni dalsiho objektu. Tim developer dosahne toho,
Ze nemusi byt zpracovana EIA' a tudiZ se drahym odstrafiovanim ekologické zatéze
uzemi nemusi zabyvat. Dalsi vyhoda salamové metody plyne pro developery v oblasti
zajistovani obcanské vybavenosti ¢i dopravni obsluznosti projekt(,“ vysvétluje ¢lenka
obc¢anského sdruzeni Krocan, které na tizemi Prahy 9 plsobi.

,20bfanska vybavenost je zde opravdu velky problém. Na celou Prahu 9 mame
napfiklad jen dvé knihovny, tady ve Vyso€anech je to jedna mala mistnost. Chybi Skol-
ky i zakladni Skoly a jedinou kulturu predstavuje divadlo Gong,“ dodava jeji kolegyné.
Pavel Moravek si vyuZitim salamové metody tak jisty neni: ,Domnivam se, Ze vétsina
developer(t ma proces EIA docela rada, neni to pro né takovy problém. Je pro né vyhod-
néjsi se s pfipominkami vypofadat a pak se hajit tim, Ze projekty vefejné projednali.
Jestli nékdo salamovou metodu vyuZiva, tak je to podle mého nazoru velice kratkozra-
ké, protoZe po realizaci dojde k mnoha stfettim s ob€any a jinymi subjekty. Ale vyjimky
tam jsou, jako vsude. EIA pro developery neni zase takova zatéz, ale znamena to pro
né zdrZeni projektu.”

1 Vyhodnoceni vlivil zaméru na Zivotni prostfedi - pozn. autorky.
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Foto 15: Areal Kolbenky: Jeden z castecné realizovanych developerskych projektii Tulipa City.
V okoli projektu se nachazi par nové vysazenych stromki s kefi, které zatim nejsou
schopny uzemi zastinit a ochladit. Vodni prvky zde chybi.

Foto: Nikola Havlova

Pragovka

Areal byvalé Pragovky Cital vice nez desitku primyslovych staveb, z nichZ jsou
dnes pamatkové chranény tfi. Jednou z nich je ikonicka Zelezobetonova monoliticka
hala z roku 1942. Dalsi je byvala vystavni budova tvofena rozsahlou trojlodni halou
na padorysu pismene E z let 1931-1933. Budova i pfes svou historickou hodnotu dlouho
chatrala, nez v ni v roce 2006 otevrel svou pobocku supermarket Delvita, ¢imz byl ¢as-
tecné narusen jeji primyslovy charakter. Poslednim pamatkové chranénym objektem
arealu strojirny je Ctyficetimetrovy tovarni komin z rezného zdiva z 20. let 20. stoleti,
ktery slouZil jako zasobarna uZzitkové vody pro celou Pragovku. Tento komin je podle
pamatkari jednou z poslednich dominant znamych prazskych tovarnich aredld. Nyni
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by se mél stat centrem nové vznikajici bytové Ctvrti Emila Kolbena, kterou na uzemi
byvalé Pragovky vystavi spoletnost Skanska a. s.

0 kousek dal, pfimo naproti AFI CITY, na druhé strané Kolbenovy ulice, vyroste ob-
rovsky developersky projekt Vivus Kolbenova, ktery bude tvoren celkem péti budovami
zamérenymi na komer¢ni vyuZiti. Budovy u parku Zahradky pak budou slouZit jako ex-
kluzivni klidna bytova ¢ast. V ramci projektu developer, kterym je v tomto pfipadé spo-
lecnost Pankrag, a.s., slibil mezi domy vybudovat tiché a zelené parkové dvory. Ale stejné
jako areal Kolbenky, ani izemi Pragovky neuniklo obrovské ekologické zatézi. Oba zminé-
né developerské projekty maji vzniknout na plidé, ktera je v evidenci kontaminovanych
mist vedena jako kontaminovany aredl se znecisténou pldou. Neni tézké si domyslet,
jak se zde povede zeleni, pokud developefi ekologickou zatéZ neodstrani.

Foto 16: Areal Pragovky: Budouci ¢tvrt Emila Kolbena s piivodnim pamatkové chranénym kominem
Foto: Nikola Havlova
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| pfesto méla Pragovka o néco vice Stésti nez Kolbenka, protoZe jeji haly pfivedl
k Zivotu stejnojmenny umélecky projekt. V roce 2016 zde vzniklo multikulturni komu-
nitni centrum Pragovka s uméleckou ctvrti. Konaji se zde kulturni akce a tv(irci projektu
umoznili mnoha umélciim otevfit si zde ateliéry ¢i sdilet tv(irci prostory. Misto strojl
zde mlzZeme potkat malife, sochare, fotografy, médni navrhare, designéry ¢i nabytkare
a Calouniky. Soucasti centra je také kavarna a bar pro vefejnost, ¢imz se prostor opét
otevfel lidem a nabidl mistni komunité misto ke schazeni. Clenka ob¢anského sdruZeni
Krocan mad ale o Pragovku obavy: ,Bylo tam hodné uméleckych ateliérd, asi tfikrat tolik
nez ted. Radnice tam postupné zvysuje ndjem a tim ten komunitni prostor oklestuje,
protoZe umélci na volné noze si to nemohou dovolit. Myslim, Ze tam bude vznikat vic
a vic kancelari. Ale pfitom ta komunita déla zajimavé kulturni centrum a akce pro lidi.
Pofadaji napriklad akci Kolben Open, kdy se ateliéry i nepouzivané haly v aredlu Pra-
govky otevfou pro vefejnost a umélci prezentuji sva dila.”

Foto 17: Areal Pragovky: Byvalé tovarni haly se pfeménily na uméleckou ¢tvrt &i kancelare.
Foto: Nikola Havlova
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Odkolek

Aredl byvalé pekarny Odkolek je od Kolbenky oddélen Zeleznici, kterda u Kolbe-
novy ulice pomyslné rozdélila uzemi na strojirenskou a potravinarskou ¢ast. Prvnim
pramyslovym podnikem, ktery v této €asti Vysocan stal, byl cukrovar. Ten se stal po
druhé svétové valce soucasti sousednich 0dkolkovych mlynd. Pozdéji se k mlynim
pripojila i samotna vyrobna, a vznikl tak rozsahly aredl, ktery zaméstnaval nékolik set
mistnich obyvatel. V roce 1994 firma vyrobu v aredlu ukondila a v roce 2005 jej prodala
soukromému vlastnikovi. Poté nastala dlouha léta, béhem kterych byl aredl uzavreny.
Tak se ze slavného 0dkolku stal chatrajici brownfield, ktery stdle ¢ekd na svou revita-
lizaci. V roce 2006 byla na seznam pamatek zapsana alespon administrativni budova
byvalych pekaren predstavujici ranou ¢eskou modernu.

»Byvalé pekarny odkoupila nejdriv italska firma, ktera ale neméla jasny plan, co
s tim. Areal dlouho fungoval jen jako sklady a budovy chatraly. Po néjaké dobé si ne-
chali vypracovat projekt, ktery byl ale megalomansky a jeho realizace by znamenala
kompletni zastavéni toho uzemi. Mél tam byt myslim hotel, velké nakupni centrum
a kancelare. Nastésti projekt vzbudil velkou nevoli mezi mistnimi obyvateli a EIA vySla
také hodné Spatné, my jsme se ji jako Krocan v té dobé ucastnili. Nakonec od planu
musel developer ustoupit a pozemky prodal,” vzpomina ¢lenka obcanského sdruzeni
Krocan. V soucasné dobé vlastni aredl pekaren spolecnost Metrostav Development,
a. s., ktera pripravuje developersky projekt revitalizace celého uzemi. Cilem je vybudo-
vat bytové domy, které budou ctit plivodni architekturu. Metrostav se poucil z chyb mi-
nulého vlastnika a projekt rozdélil na dvé etapy, tudiz nutné nemusi vyhodnocovat vli-
vy svého zaméru na Zivotni prostredi. Prvni etapa stavby je jiZ schvalend a bézi uzemni
fizeni. Developer slibil, Ze v aredlu ponecha byvalou administrativni budovu 0dkolku,
ktera je pamatkové chranéna, i architektonicky cenné Celo staré sypky a tovarni komin,
ktery do projektu architekti zakomponuiji. Zbytek budov se zboura a budou vystavény
noveé, nutno fici, Ze pomérné vysoké, obytné domy s obchody. Do uzemniho fizeni se
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podle nového stavebniho zakona mohou zapojit jen dotcené subjekty, ob¢anské sdru-
Zeni Krocan je tedy z formalnich jednani vylouceno.

Foto 18: Chatrajici areal byvalych pekaren 0dkolek
Foto: Nikola Havlova

»Metrostav nazval cely projekt PeCeme spolu a snaZi se vést otevieny dialog s ob-
cany i s nasim spolkem. Zorganizoval nékolik setkani a kulatych stol{, kam byla pozva-
na Siroka vefejnost. Na setkanich lidem naslouchaji a budi dojem spoluprace, ale ve
skutecnosti prosazuji své zajmy. Developer si z ohlastl od lidi vZdy vybral pouze to, co
se do projektu hodilo, vydal k tomu krasnou broZuru s tim, Ze aredal vybuduiji podle pra-
ni obcand, ale je to velmi manipulativni,“ vysvétluje €lenka mistniho sdruZeni Krocan.
Zaroven ale pfipousti, Ze developersky navrh projektu vypada zatim dobfe a respek-
tuje charakter byvalé vyrobny. V aredlu ma vzniknout park s vodnimi prvky a budovy
maji mit zelené strechy. Je nutné si ale uvédomit, Ze projekt je jedna véc, ale vysledna
podoba projektu, zelené i realizace vodnich prvk( mlze byt tplné jind. Problematicka
je také planovana vyska novych budov, které nejenze obcantm, ktefi nad Odkolkem
bydli, zcela narusi vyhled na mésto, ale také miZe negativné ovlivnit dosavadni pfiro-
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zenou ventilaci uzemi. V ohroZeni je také vyznamny biokoridor s rostlym terénem, ktery
se v arealu Odkolku nachazi. Momentalné jsou zde rozmanité listnaté lesy se starymi
vzrostlymi a hodnotnymi stromy, kterym nyni hrozi, Ze je developer vykaci, uzemi za-
stavi a namisto jiZ existujici pfirozené zelené umeéle vysadi par mladych stromkd. ,My
v Krocanu predevsim poZadujeme, aby byl zachovan biokoridor, ktery arealem 0dkolku
prochazi. S tim souhlasi i IPR (Institut planovani a rozvoje hl.m. Prahy). Problém ale je,
Ze byl kv(li Vysocanské radidle vyjmuty z izemniho planu. Nastésti se nam podafrilo
zeleny pas pred radidlou ubranit a nyni se snaZzime o to, aby byl do uzemniho planu
navracen. Ten biokoridor tam zaprvé byl historicky a zadruhé tam prosté fyzicky je.
Jedna se o zasadni prvek v krajing, ktery je klicovy pro ekologickou stabilitu celého uze-
mi, pfesto situace nevypada dobfe: biokoridor bude bud zrusen, nebo obestavén. Podle
vedeni mistniho odboru Zivotniho prostfedi ma osud biokoridoru v pravomoci Magistrat
hlavniho mésta Prahy a za Méstskou ¢ast Prahy 9 véfi, Ze si jeho zachovani pohlidaji
obcané s obfanskym sdruzenim Krocan. Nezbyva tedy neZ doufat.

Foto 19: Biokoridor protinajici areal 0dkolku a brownfield Kolbenky v pozadi
Foto: Nikola Havlova
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Obyvatelé Prahy 9 se nyni mohou zapojit do vytvofeni pocitové mapy méstské
casti, ktera ma reflektovat nazory a pocity obcan( tykajici se kvality Zivotniho prostre-
di v jejich okoli a klimatickych zmén, jeZ ho ovliviiuji. SoubéZné méstska cast spustila
dotaznik ke Strategickému planu, kde mohou ob¢ané vyjadfit sva prani v oblasti roz-
voje uzemi Prahy 9.
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Namesti Republiky

Nameésti - kiizovatka. Co se da udélat pro Nameésti Republiky?
Autorka: Lenka Kuzvartova

fijimame podobu mist historické Prahy, jakoby Slo 0 néco daného a neménného.
Pokud nam nékde neni pfijemné, rychle projdeme dal. KaZzdé namésti centra
mésta nejen, Ze ma svou pestrou a zajimavou minulost, ale také se béhem
¢asu ménilo, casto témér k nepozndni. MiZe se zménit i nyni, aby reagovalo na
disledky klimatické krize?

Historie mista

Nameésti Republiky je jednim z vyraznych prostortl centra mésta. Stoji v mistech
byvalého hradebniho pfikopu mezi Starym a Novym méstem prazskym. Plivodné Slo
o kfiZovatku dalkovych cest. ZaloZeni Nového Mésta pak podnitilo vznik namésti v tom-
to prostoru. Lemovaly je klastery s kostely a v jeho jihozapadnim cipu Kral(iv dvr, na
misté dnedniho Obecniho domu, ktery se v 15. stoleti stal pfechodné rezidenci €eskych
kral(l. Dnesni podobu dostalo ndmésti po poloviné 19. stoleti, kdy byla na misté kapu-
cinského klastera postavena kasarna Jifiho z Podébrad, pozdéji pfejmenovana na Jo-
sefska kasarna podle sousedniho kostela svatého Josefa. V 60. letech 19. stoleti se zde
uvaZovalo také o vystavbé Narodniho divadla i snémovny.2 Banky a finan¢ni instituce
mély velky zajem stavét tu své reprezentacni budovy.

2 Karel Kibic, NAmésti Republiky v Praze, in: Staleta Praha. Sbornik PraZského stfediska statni pamatkové péce a ochrany
pfirody IV, 1969, s. 178.
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Foto 1: Mapovani Stabilniho katastru, kolem 1850
Zdroj: https://app.iprpraha.cz/apl/a rahavcera

V roce 1900 Méstska sprava zadala Spolku architektil a inZzenyril vypracovat plan
na zastavbu celého nameésti tak, aby zajistila jeho reprezentativnost a omezeni staveb-

/ 55 /


https://app.iprpraha.cz/apl/app/prahavcera/

ni aktivity jasné vymezenou parcelaci. Na zakladé této regulace vznikl mezi lety 1906
a 1911 secesni Obecni diim. Nedlouho na to, v roce 1919, bylo ndmésti pfejmenovano na
namésti Republiky, coZ mélo odraZet jeho dlleZitost jako centra nového samostatného
statu a pfedznamendvat snahu o jeho pfetvoreni ve skute¢né reprezentativni prostor.
KdyZ do5lo v roce 1921 na ideovou soutéz na umisténi nového €eského divadla, vétsina
architekt(i umistila své navrhy pravé sem. Novou vefejnou budovu vedle kostela sv. Jo-
sefa zmifovala uz regulace namésti z roku 1900. Je5té smérny izemni plan z roku 1964
vyjadfoval zamér doplnit nameésti o koncertni sin a dalsi kulturné-spolecenska zafizeni.
Zadné takové stavby nakonec realizovany nebyly, coZ je jednim z dQvod(i, pro¢ namésti
stale plsobi roztfiSténé a nema jasny stred. Jako tolik jinych prazskych ,namésti“ je
vyuZivano jako dopravni kfiZzovatka a nema pobytovou funkci, kterou si s naméstim spo-
jujeme. V soucasné dobé z toho vyplyva také obtiZznost zavadéni adaptacnich opatfeni
modro-zelené infrastruktury, na kterd tu nezbyva pfilis prostoru.

Development bez koncepce

V poloviné 90. let byla vypsana soutéZ na objekt rakouské Hypobanky stojici
dnes na naroZi ulic Na Pofici a V celnici. Tento zamér vzbudil nesouhlas, protozZe zna-
menal pfidani dalsiho prvku do uz tak nepfehledného prostoru a rezignaci na feseni
namésti jako celku. Architekt Emil PFikryl, tehdejsi profesor Skoly architektury Akade-
mie vytvarnych uméni, komentoval tento plan nasledovné: ,Nejde o plan domu - a ma
to byt banka? - ale 0 namésti - a na to prazdno musi byt plan (...) prazdno, ten prostor
ono kliové, ono ustfedni se nachazi mezi nimi.“® Podle néj odpovidalo potfebam més-
ta postavit na nameésti vefejnou budovu, napfiklad koncertni sif, ktera by vytvofila
soustfedny bod i v celoméstském méfitku. Méla probéhnout ideova soutéz na regu-
laci uzemi, nikoli na jednotlivou stavbu. A tento postup, vytvafeni mésta od budov
na cennych parcelach, nikoli na zakladé pfedem promysleného planu pokracuje do

3 Emil Pfikryl, NAmésti je prazdno, in: Architekt, 1993, €. 16-17, s. 1.
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dnesnich dni, coz znemoznuje mj. zavadéni adresnych opatfeni pro zlepSeni klimatu
ve mésté. Jako pfiklad poslouZi projekt spolecnosti Penta u nedalekého Masarykova
nadrazi, jehoz okoli je nejvétsim tepelnym ostrovem ve stfedu Prahy. VloZeni dalSich
pfedimenzovanych staveb situaci dal zhorsi. Pro tento nejcennéjsi rozvojovy pozemek
stfedu mésta nevznikla Zadna zavazna koncepcni studie a iniciativa se nechala zcela
na soukromém sektoru s jeho jednostrannymi zajmy.

Foto 2: Ortofoto Josefskych kasaren, 1996 Foto 3: Ortofoto 0C Palladium, 2011
Zdroj: https://app.iprpraha.cz/apl/a rahavcera

Po stoleti pfemysleni o podobé namésti Republiky a jeho dominanté se jim stalo
rozsahlé obchodni centrum Palladium stavéné mezi lety 2005 a 2007, které zachovalo
celni fasadu josefskych kasdren a vyplnilo celou zbylou plochu parcely obchodnimi
a administrativnimi prostory. Zastavény prostor pfesahuje svou rozlohou Staromést-
ské namésti. Pfitom na vnitfnich nadvofich kasaren mohla vzniknout obdoba Frantis-
kanské zahrady, zelend odza v centru mésta, ktera pravé zde chybi. A to i pfi zachovani
komer€niho vyuZiti budov, jak podotyka iniciativa Praguewatch, ktera mapovala praz-
ské kauzy.* Stavba obchodniho centra znehodnotila misto i jinym zplisobem. VétSina

& Petr Kubik, Misto zahrad obchodni d(im: Byvala Josefska kasdrna - Palladium, Praguewatch - Mapa prazskych kauz,
Dostupné na: https://web.archive.org/web/20160416230730/http://praguewatch.cz/reports/view/153
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rozsahlé romanské zastavby odhalené pfi archeologickém vyzkumu ustoupila pod-
zemnim garazim pro 900 aut. To souvisi s dalsim problémem neregulovaného deve-
lopmentu, s narlistem osobni automobilové dopravy vyvolané obsluznosti obchod-
niho centra, coZ se promita do imisni zatéZe uzemi, kterd tu ma podle dlouhodobého
sledovani nejhorsi mozné hodnoty.

=y

Foto 4: Imisni zatéz uzemi Foto 5: Mapa bonity klimatu
Zdroj: https://app.iprpraha.cz/apl/app/at- Zdroj: https://app.iprpraha.cz/apl/app/at-
las-zp/?service%5B%5D=imisni_zatez uzemi las-zp/?service[]=-mapa_bonity klimatu

Co se chysta
V kvétnu tohoto roku vznikla na zakladé zadani Rady hl.m. Prahy a Institutu

planovani a rozvoje hl. m. Prahy koncepcni studie nazvana Hradebni korzo, ktera noveé
fedi byvaly hradebni prostor tdhnouci se z pfedpoli Stefanikova mostu pfes Revoluéni,
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namésti Republiky, ulici Na pfikopech, spodni ¢ast Vaclavského namésti, ulici 28. fijna
a Narodni az k mostu Legii. Jejim cilem je vytvofit reprezentativni a pfijemny prostor
prostfednictvim série opatfeni od estetickych (sjednoceni dlazdéni a méstského mo-
biliafe, omezeni vizudlniho smogu) pfes adaptacni (modro-zelena opatfeni, utlumeni
individualni automobilové dopravy) az po dopravni (rozSifeni tramvajové trati).

Ve studii se doCteme, Ze ,jednim ze
zakladnich koncepcnich vstupl do tuzemi
je komplexni vysadba novych aleji a stro-
mofradi v celé délce Hradebniho korza.“ Na
nameésti Republiky ma oproti dneSnimu
stavu pribyt vice strom{. Na stromoradi v
Revoluéni ulici navazuje zelen pred fron-
tou dom(i naproti Palladiu. Dalsi stromy
maji byt vysazeny pred byvaly klaster hy-
bern(, do ulice U Obecniho domu a prede-
vsim na prostranstvi pfed Starou celnici,
kde ma vzniknout tzv. méstska zahrada.
Pro novou vysadbu je zamysleno pouZiti
tzv. strukturalniho substratu, ktery zajis-
ti vsakovani srazek, provzdusnéni a pro-
rGstani koren( do vétsi plochy: ,Zakladni
sloZeni strukturniho substratu tvofi drce-
né kamenivo rdznych frakci tlakové pro-
myvané organickou sloZzkou kompostu a
biouhlu, s moZnosti aplikace zeolitu do
podloZi, pro dosaZeni schopnosti vazat
vodu a Ziviny a zlepSovat celkovou struk-
turu substratu.”“ Jako nejvyhodnéjsi typ Foto 6: Aoc Architekti, Koncepce Hradebni
stromu hodnoti studie platan javorolisty korzo: Nova stromoradi, s. 23
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vzhledem k jeho vizudlni podobé, dlouhovékosti, tempu riistu a odolnosti v{ici méstské-
mu prostfedi. Touto dfevinou se ma nahradit i existujici stromofadi v ulici Na Prikopech.
Pozitivni efekt nové vysadby na lokdlni klima se oviem projevi aZ po desetiletich a do té
doby mohou stromy v ulici chybét. Z hlediska zelenych opatrfeni se uvazuje také o pod-
zemnich zasakovacich nadrzich na destovou vodu, jejichZ realizaci je nutné provéfit stu-
diemi proveditelnosti kv(ili umisténi inZzenyrskych siti a prostor(i metra.

Na namésti Republiky se ma zdlraznit rdz pési zény a pobytovy charakter pro-
stranstvi. Maji pfibyt lavicky, pfed Hypobanku bude umisténa kasna. Architekt Ondfej
Cisler, hlavni autor koncepce Hradebniho korza, navrhl vznik krytého trZisté v usti ulice
V celnici, které by vytvofilo jednotnou platformu pro stanky dnes sezénné zabirajici pro-
stor pred Starou celnici i Palladiem. Konkrétni podobu trzisté ma urit architektonicka
soutézZ. Podoba opatfeni ke zpfijemnéni prostfedi namésti vzesla z participativniho pro-
cesu, ve kterém se uZivatelé vefejného prostoru vyjadfovali k tomu, co jim zde chybi.

Co se tyce dopravnich opatfeni, tramvajova zastavka je pfemisténa pred Palla-
dium a dalsi vznikne pred Obecnim domem. UvaZuje se totiZ o moznosti vést tramvaj
do ulice Na Pfikopech a 28. fijna, tedy propojeni namésti Republiky s Vaclavskym na-
méstim a Narodni tfidou. Podle autor jde o méstotvorny prvek, ktery mize zménit
ulice v Zivé obchodni tfidy misto dosavadniho zaméfeni podnik(l na turisty. Navic nové
propojeni pomuZe celoméstskeé siti MDH. ,,Cilem koncepce je zménit pomér intenzity vy-
uzivani jednotlivych typ(, sniZit dominanci pfepravy individualni automobilovou do-
pravou ve prospéch dopravy pési, cyklistické a pfedevsim méstské hromadné. Tomu by
mélo zasadné prispét striktni omezeni tranzitniho priijezdu vozidel izemim, a zaroven
navraceni zruseného tramvajového spojeni mezi Narodni tfidou a nameéstim Republiky,
které bylo v poloviné 80. let nahrazeno podzemnim spojenim.“ ZruSen bude napfiklad
prijezd aut pod Prasnou branou. Uplatni se koncepce zklidnéni dopravy v centru més-
ta z kvétna 2019 vypracovand Kanceldfi dopravni infrastruktury Institutu planovani
a rozvoje hl. m. Prahy.

/ 60 /



Architekt Cisler dodava: ,Z mého pohledu se neda v soutasnosti s prostorovym
feSenim namésti Republiky délat o moc vic. Jako vyzvu k vytvoreni pfijemného pobyto-
vého namésti vnimam spié piedpoli Stefanikova mostu, tam jesté lze pozitivni zménu
uskutecnit.”

Prostor ndmésti doplni nowd stromofodi a pfesunuta
zoshivko tromeojae. Joko velky potancial se jeri
wytwofeni méstskd obaviend trinice ¥ mistd dnasnich
formearskgoh frhil u Calnioo. W ididrsdm koatd u frinico
wmikne mald raknd odzo joko dopindk k clevwfandmu
prosforu ndmasti.

namesti Republiky axenometrie
Foto 7: Aoc Architekti, Koncepce Hradebni korzo: Namésti Republiky, s. 120-121
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Foto 8: Aoc Architekti, Koncepce Hradebni korzo: Namésti Republiky, s. 118-119

Par stromii misto regulace vystavhy

Studie Hradebni korzo, jejiz prvni vysledky by mély byt realizovany v horizon-
tu péti let, je koordinovana s dalSimi planovanymi projekty v tzemi. Jednim z nich
pfedstavuje navrh architektonického studia Jakuba Ciglera na ozelenéni ulice V celnici
a nékolika dalsich ulic v okoli navazujici na vySe zminény projekt Central Business
District (CBD) spolecnosti Penta na Masarykové nadrazi. V celnici by mély vzniknout
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tfi pasy zelené: dvé stromoradi po kazdé strané ulice a stfedni zasakovaci pas. Na-
vrhuje se také podzemni nadrz na destovou vodu. Realizace je ovsem znacné nejista
vzhledem k tomu, Ze financovani bude nést z vétsi casti méstska ¢ast nebo magistrat.
Cely projekt je soucasti pochybného memoranda, které uzavrelo hlavni mésto s Pentou
po znacné kontroverznim udéleni uzemniho rozhodnuti pro vystavbu prvni etapy (BD,
proti némuz mohlo vyuZit svého prava odvolat se. Pfedstavitelé mésta se ale rozhodli
pro dohodu s developerem, ktery pfislibil jednak zpracovani studii pro ozelenéni okoli,
jednak 40% podil bydleni (ovsem jisté ne dostupného) v dalsi etapé CBD. Na pfikladu
toho navrhu upravy ulice vidime snahu o kompenzaci skute¢nosti, Ze mésto rezignuje
na regulovani soukromé vystavby, upravovanim vefejnych prostor, které ale nemtize
nahradit ani vyrovnat poskozeni méstského prostfedi bezuzdnym developmentem.
V pfipadé projektu (BD naroste lokalni doprava a kvdli pfedimenzované zastavhé se
bude oblast Masarykova nadraZi dale prehfivat. Navic bude zakonzerovan stav Se-
verojizni magistraly, kterd ma byt postupné humanizovana.

Zelen v pamatkové rezervaci

Omezenim pro vysadbu zelené v centru mésta viak neni jen expanze nové stav-
by, ale i regulace spojena s pamatkami. Narodni pamatkovy ustav se stavi odmitavé
k vysadbé zelené, kterd by z jejich pohledu zasadnim zplsobem zménila raz histo-
rickych ndmésti a ktera by mohla zasahnout do archeologickych nalez(i v prazském
podzemi. 0 této problematice jsem hovofila s Milenou Andrade Dneboskou z Narodniho
pamatkového ustavu: ,Vzhledem ke klimatické zméné je Zadost o ozelenéni mést do-
statecné dlileZitym impulsem. Na jednu stranu zeleri pomaha mikrotermické regulaci
fasad historickych budov, ale na druhou stranu ma kazdy prostor néjakou tinosnost.
Musi se volit mezi tim, co se chce podpofit vtom daném prostoru. Urcité by neméla byt
stromova dominanta v prithledech na dllezité historické stavby. Jsou urcité historické
kompozi¢ni dominanty, které by mély mit vizudalni vazby neposkozené. Je také tfeba
hledét na kompozici, zasazeni zelené do prostoru.“ 0dmitavy postoj k nékterym prv-
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kiim modro-zelené infrastruktury vysvétluje tim, Ze za pamatkafi se jde pro souhlas
naposled, uZ s hotovym projektem: ,Zadatel se potom divi, Ze NPU nesouhlasi napfi-
klad s umisténim stromu pravé v mezefe mezi vedenim inZenyrskych siti bez jakékoli
kompozicni logiky,“ dopliuje Andrade.

Nové Mésto snese podle stanoviska NPU rozhodné vice zelené neZ Staré Mésto,
kde byla historicky zastoupena minimalné a pozménila by raz nameésti. S tim nesou-
hlasi architekt a zastupitel Méstské ¢ast Praha 1 Tomas Vich: ,Myslim, Ze historické
centrum mésta je tu podobnéjsi Italii nez tfeba Némecku. Zdejsi stavitelé byli Italové,
nebo se tam jezdili uit. Ve méstech jako je Florencie, Rim, Benatky jsou stromy a zelefi
pfirozenou soucasti historickych namésti, vytvareji tolik potfebny stin a diky tomu tam
lidé travi €as.”

Na namésti Republiky by si Milena Andrade dokazala predstavit stromy tfeba po
stranach vchodu ke kostelu svatého Josefa, ktery je dnes nevyrazny a praveé zelen by
jej mohla ordmovat. Klade zaroven velky diraz na to, Ze zelené plochy musi byt dlou-
hodobé kvalitné udrZované, jinak neplni svou funkci vzhledem ke klimatu, estetice, ani
rekreaci: ,BohuZel velka ¢ast strom( v Praze je v tak Zalostném zdravotnim stavu, Ze
ocekavané mikroklimatické funkce nemiizZe v Zadném pfipadé plnit. Obecné se pfimlou-
vam zejména za kvalitu zelené, nikoli tolik za kvantitu.”

Co bude s centrem?

V soucasné dobé Zije v historickém centru Prahy minimum stalych obyvatel. To
vede k tomu, Ze se o zlepSovani jeho stavu nikdo z fad verejnosti pfilis nezasazuje.
Na sidliStich a v rezidencnich ¢tvrtich mizZeme vidét zajem mistnich o kvalitni Zivotni
prostfedi a tlak na opatfeni, kterd zarudi, Ze i pfi rostoucich extrémech pocasi, jako jsou
letni vedra, bude v lokalité mozné pobyvat. Centrum je oproti tomu mistem vsech a ni-
koho. Pfedevsim to plati pro takovy prostor jako je pravé namésti Republiky, na kterém
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se neodehrava Zivot, ale pouze provoz, doprava. Je to pro nas kfizovatka, o které uz ani
jako o namésti neuvazujeme. Kromé projekttl jako je Hradebni korzo, ktery jisté muize
pfinést do oblasti mnoho novych kvalit, by se méli zapojit do vytvareni mésta i sami
obyvatelé Prahy a nejen ti, ktefi zde chtéji vyhodné investovat do nemovitosti a pod-
nikat v developmentu. S projevy klimatické krize nam pobyt ve mésté mnohdy Cini
potize, stava se nepfijemnym. Bud z néj budeme utikat, nebo se zacneme zasazovat
0 to, aby se prostfedi v ném zlep3ovalo.
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