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Koncepce dopravy v Metropolitnim planu hlavniho
mésta Prahy (verze 4.0): analyza a rizika
Vypracoval Auto*Mat v kvétnu 2018

Dokument prindsi zikladni analyzu dopravnich kapitol Metropolitniho plinu hlavniho mésta

vvvvv

na mozné ptipominky k ndvrhu Metropolitniho plinu pro vefejnost.

Zikladem pro analyzu jsou aktudlni koncepéni dokumenty tykajici se udrzitelné mobility a
pozadavek Strategického plinu udrzet 70% podil neautombilové dopravy. Pro jeho splnéni je
nezbytné naptit podstatné vétsi asili nez dnes na rozvoj vefejné hromadné dopravy. To se neobejde bez
vyrazného zvyseni poctu zdmeérti pro vefejnou dopravu a posunuti fady zdmért z Gzemni rezervy do
ndvrhové etapy pldnu, jakoz i bez podstatného zkvalitnéni konceptu pési a cyklistické dopravy.

Dokument predklidime k verejné diskusi dfive, nez pripravime vlastni pripominky. Budeme
rddi za reakce, které ndm pomohou zkvalitnit ndzor na to, co a jak konkrétné ptripominkovat, a to od
viech, kteti se k Metropolitnimu plénu a dopravé v ném mohou fundované vyjddtit, véetné tymu
zpracovatele, jejichz ptipadnou odezvu bychom povazovali za velmi hodnotnou.
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1 Soulad s méstskymi strategiemi a zadanim

Jakkoliv je soulad s dal$imi tzemné plinovacimi dokumenty predmétem fady posudkd a zdkladni
principy se v ndvrhu od verze 2.2 ptili§ nelisi, neni v nasich silich provést nezdvislé posouzeni aktudln{
verze ve viech aspektech souladu s méstotvornymi strategiemi. V obecné roviné tak miZzeme pouze
vyjmenovat rizika moznych nesouladi se strategickymi dokumenty a pozadovat jejich disledné
posouzeni. Hlavnimi dokumenty, u kterych je tfeba posoudit tento soulad, jsou:

1. Zadini Metropolitniho plinu. Zde je otizka, zda je ndvrh MPP v souladu se svym zaddnim
napiiklad v otdzce dostiednosti (¢l. 10 (1).

2. Zisady tizemniho rozvoje (ZUR). Platné zisady tzemniho rozvoje jsou z roku 2014. Rada
hlavntho mésta Prahy by méla co nejdiive zadat jejich aktualizaci. Plati, Ze zdiméry, které jsou v
ZUR ve formé ndvrhu, musi byt v ndvrhu také v MPP. Ziméry v ndvrhu ZUR tak v MPP nesmi
byt vypustény nebo uvazoviny jako tzemni rezerva (napt. Bfevnovskd radiila). Zdméry, které jsou
v ZUR v tzemni rezervé, ale maze MPP trasformovat do ndvrhu. Vzhledem k pravdépodobné
aktualizaci ZUR je relevantni podat ptipominku na ptevedeni ndvrhu v MPP do tzemni rezervy i
Vv rozporu se ZUR za ptedpokladu, ze budou ZUR aktualizoviny stejnym zptsobem.

3. Strategicky plian Prahy (SP). Ndivch MPP v mnoha ptipadech dostate¢né nereflektuje a
nezduraznuje zdsady udrzitelného rozvoje mésta stanovené v oddilech 1.3, 1.4. a 1.5 Strategického
plinu hlavntho mésta Prahy (ddle SP). Jmenovité se jednd o sekce Zivot ve mésté, Zdravé mésto a
Udrzitelnd mobilita. Metropolitni plin vytvafi dojem, jako kdyby budoucnost mésta spocivala
ptedev$im v produktivité jeho provozu a kompaktnosti zdstavby. Pti zahustovini mésta je oviem
potieba citlivé zohlednovat tzv. mékké indikdtory rozvoje mésta ve vztahu k jeho udrzitelnému
rozvoji, coz se pomérn¢ adekvitné snazi definovat préavé SP. Hlavnim cilem SP je naptiklad zvysit
do roku 2030 podil pési cyklistické a vefejné dopravy nad 70% (str.. 87, 1. Soudrind a zdravd
metropole). I pres to, Ze tento cil se nezdd byt prilis ambiciozni (souc¢asny podil je cca 68%), zd4 se,
ze nivth MPP nenahrivd dosaZeni ani tohoto kosmetického zlepSeni. Z ndvrhu dopravni
infrasturktury (zejména poméru staveb pro IAD a VHD v ndvrhovém horizontu) je patrné, Ze
rozvoj dopravy je plinovin v rimci soucasného statutu quo a nikoliv v souladu ke smétovinim k
urdziteln¢jsimu poméru jednotlivych druht dopravy.

4. Plin udrzitelné mobility. Témét dokonceny dokument obsahuje fadu konkrétnich zdmér,
které by se mély propsat do vykresu MPP.

5. Krajsky integrovany program sniZovini emisi. V programu je mimo jiné deklarovin

pozadavek na omezeni vystavby v nadlimitné zatiZenych tGzemich a nezvySovani dopravni zdtéze

ve vnitfnim mésté.

Ak¢ni plin zlepseni akustické situace na Gzemi hl.m. Prahy.

Klimatickd strategie hlavniho mésta Prahy.

. Plan rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky do roku 2020.

% N &

A dalsi.

Podstatnou piflohou k Névrhu MPP je Vyhodnoceni vlivii Uzemntho plinu hl. mésta Prahy na Zivotni
prostiedi (SEA), zvefejnéné jako ptfiloha Ndvrhu. Vyhodnoceni vyjmenovivd v kapitole 1.2 dalsi
koncepéni dokumenty, které by mély byt v MPP zohlednény. Soulad nékterych z nich s MPP pak déle
¢aste¢né posuzuje. Analyzu tohoto dokumentu v dopravnich kapitolich provedeme dodate¢né pri
ptipravé nasich pfipominek.

Doporuceni pro pripominky

V rimci vypordddni ptipominek je tfeba provést dikladné posouzeni souladu ndvrhu MPP s vyse
jmenovanymi strategickymi dokumenty, jakoz i s dal$imi koncepcemi vyjmenovanymi ve vyhodnocenf
SEA. Ptipominky by mély formulovat pozadavek na zpracovéni studii posuzujicich soulad MPP s
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jednotlivymi strategickymi dokumenty, a pokud moZno jmenovat indikdtory ¢i ustanoveni téchto
strategif, u kterych je riziko, ze je MPP nenapliiuje nebo ignoruje.

2 Ideova vychodiska feSeni dopravy

Clenén{ dopravni infrastruktury je v textové &ésti verze ¢ 4 Metropolitniho plinu hl. m. Prahy rimcové
vymezeno v ¢linku 31 a pfedevsim pak v ¢ldncich 118-130. Puavod logiky tohoto pojeti je mozno hledat jiz
v hlavnich tezich plinu - dostfednost (¢l. 10 (1)), nové mosty, propojeni a paralely (¢l. 10 (8)) a
metropolitni tfidy (¢l. 10 (9)).

Z ideového hlediska konstatujeme, Ze MPP (nejen v oblasti dopravy) zohlednuje zejména principy
pldnovini vychdzejici z ideji volného trhu. Uplatnovini téchto principt povazujeme za velmi sporné,
nebot nedostatek inkluzivity méstského prostredi je ¢asto privé vysledkem chabé regulace tzemniho
rozvoje mést.

Dopravni systém Metropolitntho pldnu hl. m. Prahy (dile MPP) je zaloZen na zdsadé vyvézenosti (¢l. 30
(1)). Ta ale neni, mimo vyjmenovini druht dopravy bliZe specifikovina. MPP pouze vymezuje dopravni
stavby s ohledem na vyjmenovand ekonomickd a environmentdln{ kritéria, kterd nejsou pro jednotlivé
zdméry specifikovina. BohuZzel neni zvefejnéna metodika, jak bylo pfi posuzovini téchto kritérii
postupovino, i informaci, které jsme ziskali, je ale zfejmé Ze dopravni model v ndvrhu neptedpoklidd
snizovani podilu automobilové dopravy, a to pravdépodobné ani ve vnitfnim mésté.

Jiz Gvodni ¢linek 30 (1) uvadi, Ze koncepce dopravni infrastruktury smétuje k zajisténi ,,potfebné trovné
mobility“. Oproti ptedchozim verzim vSak ze znéni vypadlo zasazeni odstavce do kontextu udrzitelného
rozvoje.

7

Z tady dalsich deklaraci v ¢lincich 117-120 vénovanych automobilové dopravé je zfejmé podcenéni

7

problému hypermobility a nutnosti pfinejmens$im ve vnitinim mésté soustavné sméfovat ke sniZenf
negativnich dopadi automobilové dopravy. Toho je mozné pfi soucasném riistu intenzity vyuzivini
mésta dosdhnout jediné vyraznym sniZenim podilu automobilové dopravy na vykonanych cestich a v

centrdlni ¢4sti také absolutnim sniZenim intenzity automobilové dopravy.

Celkové dopravni uvazovini Metropolitniholplénu nedostate¢né vyzdvihuje upfednostnéni vefejné
dopravy pfed automobilovou (30/2¢ a 117/4 ), zejména pii porovndni se Strategickym plinem hl.m,
Prahy, je patrné, Ze nastaveni MPP neni v dostateéném souladu s progresivnim pfistupem k méstské
mobilit¢. Stavby pro IAD jsou v drtivé vétSiné soucisti nivrhového horizontu a maji deklaraci
verejné prospésnosti. Velkd Cist staveb pro verejnou dopravu (zejména tramvajové trati a
vysokorychlostni Zeleznice) je navriena pouze v tizemni rezervé, tedy k realizaci po horizontu
platnosti plinu, a nemd deklarovanou verejnou prospésnost. Rozvoj sité pro vefejnou dopravu nenf
navrzen v takové mife podrobnosti a intenzité¢ jako rozvoj sit¢ pro IAD, uvidi se napiiklad Brevnovsk4 ¢i
Vysocanskd radidla, ale s vyjimkou vétve metra do Modran nenf pro rozvoj sit¢ metra definovina zddnd
dal$f tzemni rezerva, coz muze rozvoj vefejné dopravy v budoucnu vyrazné limitovat.

Dopravni model v MPP ptedpoklddd zvySovini intenzity vSech druhti dopravy s ohledem na
demografickou prognézu. Nenf jasné, zdali je brina v potaz potencialita zmény dopravniho chovini
smérem k udrzitelné mobilité, kterd by dokdzala korigovat negativni dopady dopravy v intenzivngji

1 Cldnek 117/4 Navrzené plochy nebo koridory dopravni{ infrastruktury vymezené Metropolitnim plinem je

ptipustné vyuzit i odliSnym zptsobem za ptedpokladu, Ze nebude znemoznéno umisténi konkrétni dopravni stavby ani jeji
vystavba a omezeny podminky pro jejf funkei, adrzbu a provoz
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vyuzivaném tzemi. Je pravdépodobné, Ze MPP tudiz neni v souladu s cilem zvySeni podilu
neautomobilové dopravy v Praze nad 70 %, deklarovanym v platném Strategickém plinu.

Vize Metropolitniho plinu tak navozuje dojem mésta pro silné, invenéni a kreativni jedince a subjekty.
Tento fakt se véze i se strategiemi pohybu ve mésté. Tematika dopravni koncepce je vnimdna jako
pomérné neproblematickd a unifikovand rovina méstského rozvoje, kde to, co md vétsi potencidl, uréuje
dalsi sméfovini dopravy ve mésté. Deklarovand zdsada takzvané “vyvézenosti” tak vytvati pfedpoklady pro
budouci neudrzitelny rozvoj dopravy smétujici k netinosné vysoké zitézi tzemi automobilovou
dopravou.

Doporuceni pro pripominky

Nis spolek bude pripominkovat absenci propojeni feseni dopravy s kontextem udrzitelného rozvoje a
navrhne zmény v n¢kterych ¢dstech vyroku preferujicich neadekvitné automobilovou dopravu.

S ohledem na uvedend ideovd vychodiska doporucujeme vetejnosti smétovat pripominky na nevyvizené
pojeti dulezitosti nékterych zdmért. Doporucujeme pozadovat presunuti konkrétnich zdméra pro
vefejnou dopravu z tzemni rezervy do ndvrhového horizontu, a deklarovat jejich vefejnou prospésnost.
Naopak, u vybranych zimérti pro automobilovou dopravu doporucujeme jejich presunuti do tzemni
rezervy. Podrobnéjsi doporudeni najdete ddle.

3 Automobilova doprava

Automobilovi doprava je v textu zarimovdna obecnym shrnutim koncepce komunikaéni sité. Ta sestdva
z nadrazené komunikaéni sit¢ (radidln¢ okruzni princip) a méstské uliéni sité. Pfinosem md byt ndvrh
komunika¢nich spojeni vytvétejici dopravni alternativy v dulezitych relacich. Toto tvrzeni se d4 hodnotit
jako velmi rizikové zejména proto, Ze bez redukce na stivajicich tazich dojde spise ke zvyseni intenzity
TAD ve mésté.

Celkové pro-automobilové vyznéni textu lze ilustrovat zejména na ¢lincich 118, 119 a 120, z jejichz
vyroku je implicitné patrnd rezignace na snizovini podilu automobilové dopravy. Odstavce tykajici se
IAD jsou navic textové upfednostnény pfed VHD a bezmotorovou dopravu

3.1 Komunikacni systém

Cléinek 118 (4) obsahuje nedolozené premisy typu “uceleny dopravni systém minimalizuje zbytnon
dopravu v rizemi” a dalsi jsou deklaracemi, které navic v dlouhodobém métitku neplati. Zbytnou dopravu
minimalizuje vhodné nastaven{ kapacity komunikaci a doprovodni regulace vjezdu a parkovini. I kdyby
se tato nedokazatelnd floskule dostala do méstské vyhldsky, neznamend, Ze bude v redlu platit. Pokud chce
MPP vyjadfovat a podporovat zastaralou dopravni ideologii, mél by tak ¢init v odivodnéni. Cely (4)

povazujeme za zavidéjici a mél by byt z vyroku odstranén.

Clének 118 (5) MPP definuje zdvazny minimdln{ rozsah tunelovych dsekt1. Zékres povrchového vedent
radidly ulici V Holesovickich tak jejich zahloubeni nevyluc¢uje. Na druhou stranu zndzornéni Blanky 2 v
tunelech znemoziiuje uvazovat v nekterych usecich o povrchovém feSeni, ¢imZ neddvd ndvrhu NKS
dostate¢nou flexibilitu. To je potteba fesit, bud tak, Ze se takové tseky v MPP povedou po povrchu, nebo
tak, Ze se ve slovnim spojen{ “zévazny minimdilni” nahradi souslovim “doporuéeny minimdln{”.

3.2 Nadfazena komunikacni sit' (NKS)

V oblasti tzv. Pragskeho okrubu by ve znéni a stanoveni MPP nebylo Zidného zdsadniho rozporu, nebot
odvedeni transitni dopravy mimo mésto je nutnou podminkou odleh¢eni dopravni situace v Praze.
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Prazsky okruh je navic nadregiondlnim tématem, ktery MPP viceméné nemuiZe fesit inovativné. Vzhledem
k tomu, Ze se tématu vnéjstho okruhu podrobné nevénujeme, nemdme v této oblasti zvlistni doporudeni.

Pramyslovy polookruh je definovin v ¢lanku 119 (1) jako soucdst NKS. To je pozitivni, protoze to
neznemoziuje uvazovat o pfehodnoceni méstského okruhu napiiklad do podoby “Dudl”. Problém je v
navrzeném provedent, véetné zahloubeni Kbelské v Hloubétiné. Soubéiny névrh tézkého okruhu Blanka
2 a Pramyslové fakticky znamend zdvojeni Méstského okruhu ve vychodni ¢4sti mésta. Namisto snizovan{
dopravni zdtéze v uli¢ni siti tak v této ¢dsti mésta vytviti podminky pro dal$i enormni nirtsty
automobilové dopravy.

Vymezeni zbyvajici trasy Méstského okrubu je zhruba v souladu s aktudlné piipravovanym konceptem
“Blanka 2”. Méstsky okruh, tedy vnitfni prstenec komunikaci napojeny na radidlni proudy dopravy do
mésta, je potom definovin v ¢linku 119 (3) jako “nejdulezitéisi proek systému nadvazené komunikaini
sité uoniti’ mésta. Plni rozhodujici slobu ve vedeni a rozdélovdni dopravy z radidlnich komunikaci na
hranici centra mésta. Omezuje neZddouct prijezdy centrem a svym technickym vesenim vyrazné prispivd ke
snigeni dopravnich intenzit na méstské ulicni siti a pozitivné ovliviiuje kvalitu verejného prostoru ve
prospéch verejné a bezmotorové dopravy.”.

Tvrzeni v ¢ldnku 119 (3), Ze MO svym technickym Fesenim sniZi intenzity na méstské ulicni siti,
povazujeme za zavddéjici. Je pomijena skute¢nost, ze MO jako takovy nesnizi objem IAD cilové ve vnitni
oblasti, naopak dopravu rozvede a ve stfednédobém méfitku bez dalsich opatfeni situaci v centru
konzervuje ve stivajicim netnosném stavu. Negativni vliv na intenzitu provozu vné¢ MO je pak
nepopiratelny. Tvrzeni se stavi proti kompromisnim fesenim MO, které v kombinaci s mytem zajist{
ochranu centra jistéji nez ptehnané kapacitni komunikace na jeho okraji, MPP zde pomiji, ze MO bez
myta dostateénou ochranu centra nezajisti. Umyslné stavéni se proti méstotvornym fefenim MO jde
dokonce i proti samotnym idejim Metropolitniho plinu deklarujictho zlepSovini kvality uli¢nich

prostranstvi.

Zakresleni Blanky 2, tedy vychodni ¢4sti méstské okruhu, navic nereflektuje v soucasnosti zvazované tri
varianty vedenti, nenf problematizovino ani napojeni Vysocanské radiily.

Doporuceni pro pripominky

® 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. Méstsky okruh a Libeniska spojka. N4 spolek
bude poddvat komplexni pripominku rozporujici navrzené provedeni Méstského okruhu.
Zijemctim o alternativni feSeni Méstského okruhu (zejména v Libni) doporu¢ujeme formulovat
ptipominku v tom smyslu, aby MPP reflektoval ptipravovanou zménu Uzemniho plinu Z3125,
kterd md upresnit vedeni MO ve stdvajicim zemnim plinu.

e 610/-/80 Prestavba ulice Kbelské a Priamyslové v oblasti Hloubétina. Ziméry je tfeba
chdpat jako vytvoteni dalsi stopy Méstského okruhu. Zdméry znaéné zkapacitnuji Kbelskou ulici,
v zdsadé vytvéieji Dudl. N43 spolek bude pozadovat odstranéni zdmért nebo jejich prevedeni do
uzemnf rezervy.

® 610/-/69 Brevnovskd radidla. Doporucujeme pozadovat odstranéni Brevnovské radidly z
ndvrhu s tim, Ze ke zméné muze dojit po aktualizaci ZUR.

e 610/-/81 Radlickd radidla. Pro vysoky stupefl pfipravenosti nelze doporudit prevedeni
Radlické radidly do tizemni rezervy.

® 610/-/120 Vysocanskd radidla. Doporucujeme ptipominkovat v tom smyslu, aby zistala v
uzemn{ rezervé nebo byla zcela odstranéna.
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e K vngjsimu okruhu nemdme konkrétni doporuceni a odkazujeme v tomto na ndvrhy, které
ptipravuje spolek Rozumnd doprava. Bez ohledu na trasovdni ale budeme ptipominkovat fesenf
bezmotorové dopravy v okolf zimért ve stdvajici podobg.

3.3. Méstska uliéni sit

Méstskd uli¢ni sit je deklarovdna k doplnéni alternativnich a novych spojent, s cilem lepsi distribuce IAD a
snizeni dopravni zdtéZe. Redlnym dopadem ale bude vétsi plosnd z4téz tzemi z IAD. To je zcela nespravny
ptistup, pfinejmensim v oblasti uvnitt MO. Pfistup k IAD ve vnitini a vnéj$i ¢dsti mésta by mel byt
diferencovany, coz MPP nestanovuje, naopak vytviii podminky pro zvyseni dopravni zdtéze z IAD uvnitt
MO, coz je nendpadné - avSak nebezpeéné - podpofeno ¢lankem 120 (4), ktery stanovuje, Ze je
“nepripustné stavebnimi dpravami a zménami profild nedmérné omezovat dopravu ve vztabu k méstu jako
celkn.” Nikde naopak neni zminéna podminka podle které je neptipustné navySovat dopravni zdtéz v
oblastech, které jsou jiz dopravné pretizeny. Svym vyznénim tento ¢linek mutZe predstavovat prekizku
pro snizeni dopravni zdtéZe v méstskych ulicich, humanizaci magistrély, apod. Podle naseho nizoru nelze
snizovani negativnich dopadii dopravy omezovat timto zptisobem, odstavec zasahuje do dopravni politiky
mésta nad rdmec kompetenci Metropolitntho plinu. Tuto problematiku by mél fesit plin udrZitelné
mobility. Jsme proto presvédéeni, Ze z MPP by mél byt tento odstavec bez ndhrady odstranén nebo
pteformulovin tak, aby se nevztahoval implicitné k automobilové dopravé, a mél by byt doplnén
podminkou nezvysovini dopravni zdtéze v aktudlné pretiZzenych oblastech.

Nakldddni s mimouroviiovymi kfizovatkami na méstské uli¢ni siti je Spatné srozumitelné. Dle ¢linku 120
(2) se zachovivaji a vyjimeéné ptidvaji MUK. Nejsou ale vitbec fedeny stivajici MUK, které ve vykresu
“stav” n¢kdy uvedeny nejsou (naprt. smycka Lehovec, Tirkova - Kvétnového vitézstvi a dalsi). Znameni-li
to jejich odstranéni, mélo by to byt deklarovino explicitné. Rusené MUK by mély byt v MPP

vyjmenovany.

Pottebu novych pfemosténi Vitavy a dalSich propojeni zejména pro IAD argumentuji tvirci potiebou
vytvoreni kapacitnich koridort jako ndstroje pro sniZenf dopravni zitéZe centra stanovuje ¢linek 120 (3)
(jenz navazuje na podobné deklarace v ¢linku 120 (1)). To povazujeme za nepiipustné, zvlist ve spojeni s
nisledujicim ¢linkem (120 (4) viz vyse). Doplnéni spojnic pro IAD v $ir$im centru pouze IAD zatraktivni
a dopravn{ zatfZen{ centra naopak zhorsi. Je pochopitelné, Ze nové zdstavba v pojeti MPP vyZaduje vice
komunikaci pro IAD i v $ir$im centru, aby bylo pokryto navyseni intenzit IAD bez snahy o pozitivni
zménu modal share. Je to ale naprosto nebezpe¢nd cesta. Zaplnovini prizdnych prostor s cilem podpofit
vznik “mésta kritkych vzddlenosti” je v principu sprdvné, nevede-li ale ke zvySeni dopravni zitéze. A toho
Ize dosihnout jedin¢ definovinim stropu intenzit IAD ve vnitinim mésté¢ a postupnym prechodem
zbytné IAD na udrzitelngjsi formy dopravy.

Udrzitelnou dopravni politiku postavenou na nezvySovini dopravni zdté¢ze z IAD a aplikovanou v
raznych formdch ve méstech jako je Curych nebo Bern, tak Metropolitni pldn v kombinaci s parkovacimi
minimy definovanymi v Prazskych stavebnich pfedpisech pomiji a prakticky znemoznuje.

Doporucdeni pro pripominky
V méstské ulicni siti se objevuji nisledujici zaméry Zadajici komentar

e 610/-/85 Rozsireni ulice Karlovarské. Soubézné¢ je navrhovino paralelni napojent jizné¢ od Bilé
Hory smérem k Vypichu. Davodem je, Ze zhotovitel chce odstranit Bfevnovskou radidlu, ale
zatim ji tam musi mit kvali souladu se ZUR, viz kap.1. Doporucujeme ptesunout do rezervy.
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610/-/134 Napojeni Karlinského mostu - Urxova. Z kapacitniho hlediska nenf déivodu pro
toto propojeni v podobé mostu pro motorovou dopravu. Doporucujeme nahradit livkou pro
bezmotorovou dopravu.

Zimeéry, které doporucujeme z plinu zcela vyradit, ptipadné ptevést do tzemni rezervy a zrusit
status vefejné prospésné stavby.

610/-/14 Komunika¢ni propojeni Bubeneéskd - Milady Horikové. Diivodem je zavlékdni
IAD do prostoru vyznamného vefejného prostranstvi za soucasné existence ulice Pelléova.

610/-/56 Napojeni Libeniského mostu na severni obchvat Libné¢ a 610/—/86 Severni
obchvat Libné (fakticky tunel pod Palmovkou). Pti splnéni podminky nezvySovini dopravni
zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zimér nadbyte¢ny.

610/-/58 Napojeni ulice Vrbovy z Jiini spojky a 611/723/1031 Mimotroviiova
krizovatka Vrbova. Nové spojeni ulice Vrbovy z Jizni spojky hrozi zavle¢enim nové dopravy z
Jizni spojky do ulice Ke Kréi, zejména v kombinaci se zimérem 610/-/112, kdy by pro nadmistn{
dopravu z Jizni Spojky na Smichov vznikla alternativni spojka mimo k tomu déelu vhodné
kapacitni komunikace.

610/-/110 Podolsky most. Pti splnéni podminky nezvySovini dopravni zitéze z IAD v oblasti
uvnitt MO je tento zdmér nadbytecny.

610/-/112 Dvorecky most. Jedni se o most pro IAD v soub¢hu s tramvajovym mostem
622/-/35. Pti splnéni podminky nezvySovini dopravni zitéze z IAD v oblasti uvnitt MO je tento
zdmér nadbyteény.

610/-/125 Nové napojeni ulice Na Chodovci k ulici Chodovské (po zakryti wulice
Spotilovské). Doporu¢ujeme upravit v rimci ptehodnoceni MUK Chodovskd - Jizni Spojka.
Domnivime se, Ze zimér je mozné v MPP zrusit.

610/-/135 Novi ulice Délnickd. Zdmér je v naprostém rozporu s veskerymi koncepcemi feseni
uzem{ Bubny, a s pfipravovanym zadinim Gzemni studie na toto tzemi. Spojeni Dé¢lnické a
Veletrini pfedstavuje riskantni zimér pro Prahu 7, nebot hroz{ vytvofit vnitroméstskou zkratku
Méstskému okruhu. Ndvrh doporucujeme zcela vytadit, bez previdéni do vyhledu.

611/058/1047 Uprava mimouroviiové ktizovatky 5. kvétna - Na Strzi. V rimci
humanizace Seveorjizni magistrily by méla byt oblast feSena tspornéji.

Ziméry, které doporucujeme prevést z ndvrbu do vizemni rezervy. V obecné roviné je moziné
uvazovat o pfevedeni do tzemni rezervy u vSech ndvrht pro IAD uvnitt Méstského okruhu, s vyjimkou
vybranych strategickych ziméra.

610/-/33 Komunikacni propojeni Otakarova - Nad Vinnym potokem. Doporucujeme
doplnit v useku za VrSovickym nddrazim o cykloakci v pfidruzeném prostoru (viz ptipominky

cyklo).

610/-/12 Komunika¢ni propojeni Bartoskova - U Seradisté¢ - Moskevskd. Lze ptipadné i
vynechat.

610/-/18 Komunikaé¢ni propojeni Ciklova - Otakarova.

610/-/100 Uprava Pankrického nimésti.
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Opomenuté ziméry dopravnibo zklidnéni. Metropolitni plin nebere vibec v potaz nekteré
zvazované varianty dprav radidlnich ¢i tranzitnich proudtt dopravy (v zdjmu sniZeni zdtéze mésta a

propustnosti z hlediska IAD).

e Smetanovo ndbrezi a Krizovnickd ulice zistivd jako “vyznamnd mistni komunikace”.
Navrhujeme jej v tseku Nérodni - ndm. Jana Palacha z této kategorie vyfadit. V tseku
Novotného ldvka - Kftizovnické ndm. pak doporucujeme definovat v ulici nové bezmotorové
propojeni, ptipadné jako novou bezmotorovou akci v kategorii 640 nebo 650 (podobné jako bylo
v ndvrhu 2009).

e Severojizni magistrila je v nivrhu definovina spridvné jako sbérnd komunikace nadmistniho
vyznamu. Vzhledem k neexistenci znacky “rusenych MUK nen{ ztejmé, jak MPP ptistupuje k
odstranéni mimouroviiovych kfizovatek. Lze podminéné predpoklidat jejich odstranéni v
transforma¢nich oblastech (MUK Vltavskd a Pankrické ndm). Ndvrh kazdopidné predpoklidd
zachovini MUK Na Strzi. N4§ spolek vénuje jednu z pripominek také zformulovani pozadavku
na jasnou deklaraci humanizace SJM.

® Ve vykresu neni prevedena IAD v oblasti Plzeniské obousmérné do Vrchlického ulice, i

kdyz tuto variantu vyhledové narhuje revitalizace Plzetiské tidy zadand MC Praha S (vytvotend
studiem A69 Architekti).

4 Vefejna doprava

Rozvoj vetejné dopravy je ve MPP pojat na prvni pohled pozitivné s diirazem na rozvoj tramvajové a
podzemni kolejové dopravy (122/3). Pti blizsim pohledu je viak ziejmé, Ze koncept rozvoje zejména
tramvajovych tratf neni ptili§ odvézny a dotazeny, jinymi slovy nevytézuje plné raciondlni moznosti uli¢ni
sité a preferované proudy cestovdni méstem a nezacletiuje dokonce ani nékteré ziméry uvazované pro
prioritni realizaci.

4.1 Zelezniéni doprava

Pozitivn¢ hodnotime rozvoj Zelezni¢ni sité véetné zachovini ¢i doplnéni ndkladnich Zelezni¢nich vlecek
do vybranych pramyslovych a logistickych termindla (¢l. 126 (5)). Jistou pochybnost mdme ohledné
dostate¢nosti ndvrhu pro soubé¢h intenzivni ptiméstské osobni dopravy a dopravy ndkladni. Potencidlni
ptechod vyraznéjstho podilu kamionového tranzitu na Zeleznici by si patrné vyzddal fyzické oddéleni
méstské a priméstské sité Zelezni¢ni verejné dopravy od nakladni dopravy. Za vyrazny nedostatek, zejména
ve srovndni se zdméry pro IAD, povazujeme piitomnost nékterych zimérd pouze v tzemni rezervé,
pfi¢emz jejich realizace by méla byt stejné nebo i vice prioritni nez u fady zdmért pro IAD. Vztah k ZUR
umoznuje zatadit tyto ziméry do ndvrhu. Neobstoji protiargument, Ze se jednd o ziméry v gesci stitu, a to
zejména u zdmeér, které lezi zcela na tzem{ mésta (Zelezni¢ni diametr).

Doporuceni pro pripominky

® 630/-/2 Zelezni¢ni trat Nové spojeni IL Silné doporu¢ujeme pievést z tizemni rezervy do
Ndvrhu a deklarovat jako vefejné prospé$nou stavbu. Je vysoce Zidouct, aby bylo Nové Spojeni IT
realizovino v podobném c¢asovém horizontu jako Meéstsky okruh, jinak nelze predpoklidat
dostate¢né odlehceni centra ani realizaci nékterych doprovodnych opatieni ke zprovoznéni MO
pozadovanych posouzenim EIA na dostavbu MO, zejména zpoplatnéni vjezdu do oblasti uvnitf
MO. Zimér lezi kompletné na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je mozné jej realizovat v méstské
rezii.

e Vysokorychlostni trati 630/-/33; 630/-/101; 630/-/103-109. Doporuc¢ujeme navrhnout
vysokorychlostni trati v maximélni{ mozné mite z tzemni rezervy do ndvrhu (aktuilné je v ndvrhu
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jen spojeni na zdpad). Tam, kde je fesent variantni, je Zidouci ptevést do ndvrhu pravdépodobnéjsi
variantu a alternativu ponechat v izemnf rezerve. Vysokorychlostni trati v izemni rezervé jsou tak
v souladu se ZUR, je ale mozné ptevést je do ndvrhu.

e Doplnéni Zelezni¢ni zastdvky na budouci osobni tangenté trati Dolni Pocdernice - MaleSice v
lokalit¢ Kyje vychodné od ul. Pramyslové.

4.2 Metro

Z hlediska zkapacitnéni dopravy severojizné MPP pocitd s nutnosti vybudovat linku D prazského metra v
trase z Pisnice do oblasti Ndmésti Republiky, jako dopravn{ paralelu k vytizené lince C, s odboc¢kou do
Modtan v tzemni rezervé. Dalsi rozvoj sit¢ metra neni stanoven. To je s ohledem na nejasnosti ohledné
ptipadnych dalsich zdmért pochopitelné, nicméné tzemni plin dovoluje stanovit i pro nestabilizované
zdméry Uzemni rezervy, a to i ve variantich.

Komplikovand je situace kolem vedeni metra D, které je v nidvrthu MPP zakonéeno na ndmésti
Republiky, Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy ale sou¢asné schvélilo tkol provétit a do tzemniho plinu
zapracovat odklon linky D na Zizkov (a to jiz bez zminéni nimést{ nimésti Republiky jako koncové ¢&i
prubézné stanice). Jakkoliv nejsou vefejné¢ k dispozici studie hodnotici toto vedeni, povazujeme zdmér
ptetrasovani linky D mimo historické centrum za mimotddné nestastny. Linka D muzZe dobte plnit bud
dostfednou funkci odpovidajici aktudlnim idedm MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé
mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pres Hlavni nddrazi na Zizkov by ale neplnilo
dobfe ani jednu z téchto funkei.

Regenim by mélo byt zpracovini podrobné analyzy vedeni linky D v severni ¢4sti a zajisténi kapacitni
vefejné dopravy v oblasti Zizkova, co? miize byt feseno jak linkou D, tak dal3f linkou metra nebo dokonce
vedenim dalsf etapy Zelezni¢niho diametru ptes Zizkov na Balabenku. Zadané provéfeni nicméné nesmi
byt na tkor ptipravy vystavby metra D jizné od Pankréce nebo piiprav Zelezniéniho diametru.

Doporuceni pro pripominky

N3 spolek bude ptedklidat ptipominku navrhujici nové posouzeni kapacitni podpovrchové vetejné
dopravy na Zizkové dle zisad uvedenych vyse. Déle navrhneme prodlouzenf linky D z nimésti Republiky
na Letenské ndm. Ptipadny vyhled smér ZOO a Bohnice a ndvrh druhé etapy Zelezni¢niho diametru
nebudeme do Metropolitniho plinu pfimo pozadovat, navrhneme ale jejich provéreni pii aktualizaci
ZUR. ). Budeme pozadovat provéteni kapacitni vefejné dopravy na Zizkov jinak neZ zivlekem linky D.
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Obr.: Mozné trasovdni linky metra D severné od Namésti republiky smérem na Letnou s nagnaclenym

vybledovym pokracovdanim smér Troja a Bobnice.

4.3 Tramvajova doprava

Rozvoj tramvajové dopravy je navrhovin v dtlezitych dopravnich koridorech smérem ze $irstho centra do
hust¢ obydlenych oblasti, a ddle jsou soudisti jizni, vychodni a severn{ tramvajové tangenta.

Vzhledem vymezeni mésta ve vychodiscich plinu jako “mésta kratkych vzdilenosti” se nabizi Gvaha, zdali

vice koncepéné neuvazovat o zhusténi tramvajovych trati v centru Prahy a inspirovat se vedenim trati
pted rokem 1980.

Za projev jisté nevyvazenosti MPP povazujeme skutecnost, Ze je fada zdmérti na tramvajové trati pouze v
uzemni rezervé (a tedy bez pfizndni statutu vefejné prospésné stavby), n¢které ziméry, o kterych se jiz v
soucasnosti uvazuje, pak ndvch MPP neobsahuje viibec.

Doporucdeni pro pripominky

Nisledujici trati povazujeme z hlediska rozsifeni tramvajové sité¢ a prostupnosti mésta za zvlast vyznamné a
doporucujeme proto v ptipominkdch zd@iraznit nutnost jejich zachovini v MPP:

® (22/-/2 Tramvajovd trat Budéjovickd - Dvorce.

® (622/-/6 Tramvajova trat Kobylisy - Bohnice Neni raciondlni vést v tomto koridoru tramvajovou

trat jinak nez po povrchu.

® (22/-/14 Tramvajovd trat Nddrazi Podbaba - Suchdol.

® (622/-/16 Tramvajovd trat Pocernickd

622/-/18 Tramvajov4 trat Sidlist¢ Modrany (Levského) - Libus (stanice metra D)
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622/-/20 Tramvajovd trat Spofilov - Chodovec - Opatov - Héje - Jizni Mésto. Trat je tieba
zachovat v ndvrhu v celé délce, tj. véetné tseku ulici Opatovskd.

622/-/27 Tramvajovd trat Vinohradskd - Hlavn{ nddrazi - Bolzanova

622/-/28 Tramvajovd trat Vinohradskd - Viclavské ndmésti. Potfebné jsou obé¢ vétve trati od
Muzea, tuto nelze v Zidném ptipad¢ vyloucit.

622/-/31 Tramvajova trat Vltavskd - Délnickd - Komunarda

622/-/35 Tramvajovd trat Zlichov - Dvorce (Dvorecky tramvajovy most)

N3 spolek bude predklddat pfipominku smétujici k prevedeni drtivé vétsiny tramvajovych trati z zemni
rezervy do ndvrhu (jednd se o zdméry 622/-/1, 3, 8, 12, 13, 19, 22, 39, 40 a 42). U nisledujicich zdiméra
povazujeme jejich prevedeni do ndvrhu a zaclenéni mezi verejné prospésné stavby za zvl4st dlezité:

622/-/3 Tramvajov4 trat Budéjovick4 - Vyskocilova - Michle (U Plynirny).

622/-/8 Tramvajovd trat Podbaba - Troja (Zoo) - Poliklinika Mazurskd a 622/-/42
Tramvajovd trat Podbaba - Troja - Sidlist¢ Bohnice, trasa ZUR. Druhi &st severn{
tramvajové tangenty je nezbytnd pro zajistén{ konkurenceschopnosti vefejné dopravy v severnim
sektoru Prahy, kterd vyrazné poklesla po zprovoznéni tunelu Blanka. Navrhujeme ji proto
pteklopit z Gzemni rezervy do ndvrhu v jedné z ptedloZenych variant a druhou ponechat v Gzemni
rezervé.

622/-/12 Tramvajovi trat Nddrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni Mésto
Pozn.: Vykres obsahuje zjevnou chybu, kdyz ¢4st trati deklaruje jako tzemni rezervu a ¢dst v
Petrovicich jako névrh.

622/-/39 Tramvajovd trat Dukelskych hrdint - Bubny (Brazilskd).

Mimo v MPP uvaZzovanych tramvajovych trati povazujeme za duleZité rozsifit navrh tramvajové sité v

7 Y7z

navrhové ¢asti v nisledujicich tsecich:

Tramvajova trat Motol - Nové Butovice - Velkd Ohrada (s prfipadnou vétvi k obratisti
Mald Ohrada). Z motolské kiizovatky Bucharovou ulici pres Nové Butovice a JeremidSovu
Cervetianského ulici do prostoru stivajictho obrati$té autobust Velkd Ohrada. Trat se objevuje v
ndvrhu Plinu udrzitelné mobility.

Tramvajovd trat Depo Hostivar - Sazelskd - most Pod Téborem - Jarovskd spojka s
odboc¢kami Pocernicka a Spojovaci. Trat propojuje existujici ¢i navrzené slepé trati v Konévove,
na Jarovské spojce a v Pocernické s ptestupnim uzlem Depo Hostivat a vytvéii pfedpoklady pro
zajisténi konkurenceschopnosti vetejné dopravy ve vychodni ¢dsti kompaktniho mésta po
dostavbé Méstského okruhu.

Tramvajov4 trat Vozovna Kobylisy - hranice Prahy (Zdiby). (ndvrh). Jednd se o pfeshrani¢ni
trat pokracujici na dzemi Stfedoceského kraje.
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Obr.: Mozné vedeni tramvajovych linek mezi Depem Hostivar* a Jarovem, vytvdrejici kapacitni tranverzdly
pro verefnou dopravu alternujic Méstsky okrub.

Mimo v MPP uvaZzovanych tramvajovych trati povazujeme za duleZité rozsifit navrh tramvajové sité v
uzemni rezervé v nisledujicich Gsecich:

e Tratv Husitské a Konévove Bulhar - Ohrada.

e Trat nadolnim Viclavském ndmésti a v ul. Na Pttkopé po ndm. Republiky.
e ProdlouZen trati z Lehovce Ocelkovou ulici na Cerny Most.

e Chilsk4 - Katefinky (podél D1) - hranice Prahy (obchodni zéna Cestlice).

® Chilskd - Na Jelenich - podél Kunratické spojky - depo Pisnice.

® Depo Pisnice - hranice Prahy (Jesenice).

® Spojka Chodovec - Roztyly (M).

e Tramvajovd trat na Slatiny.

Opatteni 622/-/7, tedy tramvajovou trat Kubinské nimésti - Vinohradski (Zelivského),
povazujeme za nevhodné trasovanou, a to z nésledujicich davoda:
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e Limitni kapacita v usecich, kde md vychodni tangenta soub¢h s radidlami (VrSovickd,

Vinohradsk4).
® Zivlek prodluzujici vyrazné jizdni dobu a snizujici konkurenceschopnost viéi IAD.

S ohledem na vedeni trati timto zptsobem v ZUR doporucujeme pozadovat feseni tohoto tseku ve
variantich, s druhou variantou vedenou ulici Bélocerkevskou a piipadné tunelem pod aredlem
Vinohradské nemocnice s vyusténim trati ptimo do ulice Zelivského. Takové vedeni trati zajisti u
tangenty dostate¢nou atraktivitu a zvysi konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vnitfnim mésté.

4.4. Autobusova doprava

Autobusovéd doprava je povaZovina za dostacujici s mirnym apelem na jeji snizovdni, zejména ve vnitfnim
mésté. Tomu samoziejmé musi odpovidat intenzivnéjsi rozvoj sité tramvajovych trati, jak jej navrhujeme v
ptedchozi kapitole. V oblasti ptiméstské dopravy tedy v integrovaném systému koordinovaném ROPID,
nicméné autobusovd doprava piedstavuje a bude predstavovat i v budoucnu dulezZity zptisob dopravy. V
ndvrhu pak rozvoj autobusové dopravy stanovuje pouze osm autobusovych termindla pro vnéjsi dopravu
(ptiloha PZ_7 Tabulkové ¢4sti3./623), které jsou umistény kone¢nych navrhovanych novych
tramvajovych trati a linky metra. U termindli autobusové dopravy umisténych plovouci znackou nejsou
specifikoviny zddné upfesnujici parametry.

Doporuceni pro pripominky

Navrhujeme k termindlim pro autobusovou dopravu doplnit jako zdvazné tyto ddaje:
e minimilni kapacitu odstavu (v po¢tu autobusi),
® pocet nistupnich hran,

e maximdln{ vzddlenost nejvzdilengjsi zastivky (ndstupni nebo vystupni) uréené pro vetejnost, od
vstupu do vestibulu metra ¢i k zastivkidm kapacitni kolejové dopravy.

Absence trolejbusii

Systém vetejné dopravy v ¢ldnku 121 (2) nebo 124 vibec nejmenuje parcidlni trolejbusy. Jakkoliv jsou
stavajici pliny mésta v této oblasti nedopracované, je ztejmé, Ze zavedeni parcidlnich trolejbusti muze
vyrazné piispét ke kvalité vefejné dopravy i zivotniho prostiedi. Povazujeme za Zidouci doplnit parcidlni
trolejbusy do vy¢tu dopravnich prostiedki systému vetejné dopravy v ¢ldnku 121.

4.5 Systém zachytnych parkovist

Do systému integrované vefejné dopravy (¢l. 121, odstavec 2) MPP zafazuje i tzv. P+R parkoviste.
Vsechna P+R parkovisté jsou uvedena v ptiloze PZ_7 Tabulkové ¢dsti v sekci 624 (celkem 37 ndvrha). V
rimci P+R nejsou vymezena B+R parkovisté. V definici zdchytnych parkovist je stanovena minimdln{
kapacita, nikoliv uz ale maximdln{ dochdzkovd vzdilenost. Oproti verzi 3.3 rovnéz vypadlo tvrzeni o
nutnosti koordinace vystavby P+R infrastruktury se Stfedoceskym krajem, coz sice nenf zcela relevantni,
ukazuje ale na rezignaci nezbytnost feSeni dopravy ve spoluprdci se Sttedoceskym krajem.

Doporuceni pro pripominky

U plovoucich znacek parkovist P+R navrhujeme definovat kromé kapacity také maximélni dochizkovou
vzddlenost mezi vstupem do objektu P+R a nejbliz$im vstupem do vestibulu stanice metra. Tato
vzdélenost by méla jen vyjime¢né pfesahovat 100 metra.
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V oblasti lodni dopravy, povazujeme za dtlezité upozornit na to, ze MPP nepracuje s ndvrhem paralelni
plavebni komory v oblasti Détského ostrova, jez md pro optimalizaci provozu na fece Vltavé vysadni
vyznam. Zirovenl v ndvrhu mezi piistavi$ti chybi ptistavni molo navrhované v prostoru Rasinova nébfez,
které by mélo byt vysledkem dalsich etap revitalizace prazskych ndplavek (navrieno studiem
BrainWork/Petr Janda).

5 Pési doprava a bezmotorova prostupnost krajiny

Posledni verze ndvrhu Metropolitniho plinu hl. m Prahy (verze 4.0) neni v oblasti bezmotorové dopravy

prilis prehledna.

Za povsimnuti stoji, Ze v posledni verzi jiz autofi pési dopravu po mésté nevymezuji jako centrdlni zptisob
pohybu po mésté “jemuz se vsechny ostatni subsystémy musi prigpisobovar” (¢l. 51, odst. 6 a ¢l. 167, odst. 2
verze 3. 3). Chuize je proto stdle fazena v souslednosti dopravnich odvétvi mésta témér nakonec, pticemz
principy rozvoje jsou propsiny v Sesti velmi struénych odstavcich. Takto pojatd stru¢nost nicméné piindsi
spise vignost a redlnou absenci regulace.

Zikladnim problémem v celkovém pojeti dopravni oblasti v MPP je skute¢nost, Ze bezmotorovd doprava
neni dostate¢né akcentovina, navic je ve vykresech plinu pomérné nevyrazni a tézko dohledatelnd
(Hlavni vykres a predevs§im sekce Z_03 vykresy infrastruktury). Autofi MPP tak i pfes deklaraci
dalezitosti bezmotorové dopravy, ponechdvaji daleko vice prostoru “silovéjsim” zptsobtim dopravy.

5.1 Bezmotorova prostupnost uzemi

P& prostupnost a jeji autorské uchopeni definuje zejména &ldnek 24 (2) Metropolitni plin uklida
zlepsit prostupnost krajiny doplnénim propojeni novymi cestami (i stezkami vsude tam, kde je v soucasnost
indikovdna jejich nedostatecnost. V' oteviené krajiné stanovuje plin prostupnost pro clovéka zejména s
priblédnutim k vyuZiti pro dcely rekreace a sportu.

V ¢lanku 31 (5) se uvddi: Koncepee cyklistické dopravy je zaloZena na zlepsovdni prostupnosti mésta pro
cyklisty. Uspordddni pozemnich komunikaci musi umognit prostupnost sizemi pro bezpecnou cyklistickou
dopravu, pokud to zdvainé sizemné technické nebo provognébezpecnostni drivody nevylucuji.

V (lanku 88 zabyvajicim se prostupnosti obecné vuci vSem plochdm, je deklarace z ¢linku 31 (5)
opomenuta a uvazuje pouze prostupnost pési.

5.2 Bezmotorova propojeni a stavby

Metropolitni plén definuje ndsledujici nové prvky bezmotorové infrastruktury:

e DPé&i propojeni. Jednd se o navriend propojeni v parcich, volné krajiné ¢i transformacnich
oblastech. Pro né Clanek 127 (3)c stanovuje: Metropolitnim planem navrdend pési propojent (a
nové cesty v oteviené krajiné primo Metropolitnim planem nevymezené) budou prizpisobena jizdé
na kole, jestlize to bude v souladu s jejich vicelem a umozni-li to morfologie terénu.

e Stavby pro bezmotorovou dopravu, pro kterd dle ¢linku 128 (1) plati: Metropolitni plin
vymezuje stavby pro bezmotorovou dopravu, pési lavky, tunely nebo jind stavebni opatveni slouzici k
prekondni vyrazné bariery v rizemd, které jsou urceny pro chodce i cyklisty. Ve vyroku je uvedeno, ze
vycet téchto staveb je v sekci 600, mélo by se jednat o akce 640, které jsou ale ponékud nevhodné
nadepsiny jako Pés? doprava.

15/23



e Vyznamné cyklotrasy, dle ¢l 127 (4): Metropolitni plin vymezuje zdkladni nadiazenou sit
vyznammnych cyklotras, které umozrniuji bezpecny pohyb napvic méstem a rovnomérné pokryvaji jebo
sizemi. Clinek 127 (3)c dopliiuje: analogicky nové stavby pro cyklistickou doprave musi umoznit
pohyb chodcii. Ve vyroku je uvedeno, Ze vycet téchto staveb je v sekci 600, jednd se o akce v sekci
650.

e Novid propojeni vyznamnych cyklotras. clinek 127 (5): Metropolitni plin vymezuje v
chybéjicich dsecich nadvazené sité vigsnamnych cyklotras novd propojent, kterd definuji polobu
koncovych bodu, mezi kterymi je nutné zajistit odpovidajici propojent.

V dopravnim vykresu a v tabulkdch sekce 600 je definovino ziizeni cca 120 novych staveb pro pési
dopravu (sekce 640, ¢l. 128 (1) ) a 80 staveb pro bezmotorovou / cyklistickou dopravu (sekce 650).

5.3 Nedostatky koncepce ve vztahu k bezmotorové dopravé

Problém prvni - bezmotorova doprava neni zisadnim vychodiskem

Pési doprava je v konceptu MPP verze 4.0 definovina textové ¢ésti jako souddst dopravni koncepce
ptedné v ¢ldnku 30: (2) Pro naplnéni koncepce dopravni infrastruktury se stanovuji tyto zdsady:(...) ¢)
zkvalitnéni vybavenosti verejného prostoru se zamérenim na glepsovdni podminek pési a cyklistické dopravy.
Zlepsovini podminek pro pési a cyklistickou dopravu je ale chidpdno jako soucdst zkvalitnéni vybavenosti
vefejného prostoru a nikoliv jako samostatnd zdsada, nenf ani deklarovin cil zvyseni podilu téchto druha
dopravy. Tento problém se vyjevuje ptedeviim v souvislosti tematizace prostupnosti.

Problém druhy - nedisledné pojeti bezmotorové prostupnosti ve vyroku
Od verze 3 bylo znéni vyroku upraveno k lep$imu, stéle jesté ale neni dostate¢né jasné.

e Chize # Doprava. P& prostupnost krajiny v ném neni dostate¢né deklarovina jako vlastni
dopravni funkce (naptiklad pro zajisténi pési dostupnosti uzla vetejné dopravy)

e Bezmotorovost neni zallenéna disledné. Prostupnost uzemi neni deklarovina jako obecné
bezmotorovd v ¢ldncich 24 a 88, je zde uvedena pouze prostupnost pesi.

® Neni zcela jasné, jaké podminky pro cyklistickou dopravu se oéekdvaji na stavbich z tab.
640. , tj. zda jsou ureny i pro jizdu na kole nebo ne. Piikladem je propojeni 640/-/37 pres
Masarykovo nddrazi, které je soucdsti celoméstského systému cyklotras (A410), v ndvrhu MPP je
ale zafazen jako pé&i spojeni. Pfipravované stavebni zdméry (Penta) a navrhuji propojeni ptes
nddrazi s dvojici eskaldtor a vytahy, coZ je pro jizdu na kole naprosto nevhodné fesent.

e Mimo ndvrhy novych spojeni neni pési prostupnost nijak systematizovidna. Nen{
definovin zidny systém ¢i zdsady pro hlavni pési tahy ¢i spojeni, na jejichz zdkladé by byly
definoviny jasné pozadavky na pé&si propojeni mimo navrzené akce. Tim na tom je definice pésich
propojeni paradoxné jest¢ huf nez cyklodoprava, kterd alespont néjakou zdkladni kostru mi.
Vyznamnd péi propojeni jsou v disledku “rozkouskovina” do kombinace pési prostupnosti a
dopravnich akei.

Problém treti - neprehlednost vykresi pro posouzeni bezmotorové prostupnosti

Pé&si prostupnost krajiny je zobrazena pouze v hlavnim vykresu (Z02). Pési prostupnost tak neni vitbec
zallenéna do vykresu infrastruktury (Z03). Naopak, sit stdvajicich komunikaci cyklistické dopravy je
zndzornéna pouze ve vykresu infrastruktury v hlavnim vykresu jsou pouze nové cyklotrasy ze seznamu
650, bez vzdjemného propojent.

*  Mimo hlavni vykres tak neni mozné posoudit pé&si prostupnost izemi jako celku.
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* Neexistuje vubec zddny vykres, ve kterém by bylo mozné posoudit prostupnost tzemi
soucasn¢ pro bezmotorovou dopravu jako celek.

Vykresy nivthu MPP jsou takpro posouzeni bezmotorové dopravy pouZitelné jen s obtizemi.
Problém Ctvrty - pojeti verejné prospésnosti a jeji hodnoceni

Vice nez polovina zimért pro novd pé&si spojeni (640/-/-)neni v ptiloze PZ_7 - tabulkové ¢4sti (910)
definovdna jako vefejné prospésnd stavba. Ve vyroku ani odivodnéni neni specifikovino, pro¢ jsou
nékteré zdméry ve vefejném zdjmu a n¢které nikoliv. Neni ndm zfejmé, pro¢ ziméry, které nejsou uvedeny
jako vefejné prospésné do MPP vibec uvddét, nebot jako kli¢ ke stanoveni této “prospé$nosti je mozno
vyuZit pouze zdvére¢nd ustanoveni textové Cdsti (¢dst devdtd - Jind ustanoveni ¢l. 150-154), kterd
tematizujf spise legislativné-pravni charakter tohoto vymezen{. Zidny zimér pro cyklistickou dopravu
neni deklarovin jako verejné prospéiny, coz potvrzuje okrajovou roli bezmotorové dopravy v
ideové strukture plinu.

Problém pity - absence reSeni pro nékteré problémové oblasti

V rozsahu celého mésta nejsme schopni posoudit potiebnost ¢i vhodnost lokality jednotlivych pésich
zdméra (také s ohledem na znaénou neptehlednost vykresové ¢dsti, viz vyse). I diléi ndhled ale odhaluje
problémy, které by mély byt feseny s ditkladnéjsi znalosti jednotlivych lokalit

se v A

Postridime nékteré jiz pripravované akce, které by patrné v MPP byt mely jako akce 640 nebo 650,
jmenovité:

® livka pres Bélehradskou ulici propojujici Wenzigovu ulici a Zvonatku.

Navrzend pési propojeni se v radé¢ lokalit jevi jako nedostatecna. Jakkoliv Ndvrh umoziuje plosnou
prostupnost nad ridmec propojeni deklarovanych ve vyfezu, je tieba projit jednotliveé zejména

vyV/ .

transformacni a rozvojové lokality a doplnit pé$f propojeni.

5.4 Doporuceni k pfipominkovani

Obecné¢ doporucujeme ptipominkovat nedostate¢nou plosnou prostupnost v rozvojovych a
transformacnich oblastech a navrhovat zde novd pési propojeni.

Dile doporucujeme piipominkovat nejasnou definici pouZitelnosti pro cyklodopravu u konkrétnich
staveb pro bezmotorovou dopravu (640) jejich zatazenim do sekce 650.

N3 spolek predlozi ptipominky pozadujici nisledujici zmény:

1) P& prostupnost tzemi deklarovat bezvyhradné také jako dopravni, ne pouze jako rekreaéni a
sportovni.

2) V dénku 24 a 88 fesit nejen pési, ale i bezmotorovou prostupnost, pravdépodobné nédsledujicim
ndvrhem: Na konec ¢linku 88 doplnit novy odstavec (6) Neznemoznuji-li to zvlistni okolnosti,
uvazuje se p&si prostupnost také pro cyklistickou dopravu.

VYV 7/

3) Do vykresu infrastruktury doplnit zndzornéni pé$i (bezmotorové) prostupnosti tak, aby bylo
mozné posuzovat z n¢j navrhovanou bezmotorovou prostupnost celého tizemi Prahy jako celek,
véetné spolecného feseni dopravy pési a cyklistické.

4) Zajistit, aby bylo jednoznaéné ztetelné, u kterych bezmotorovych propojeni (640/-/?) je soucasné
pozadovina plnohodnotnd prujezdnost pro cyklistickou dopravu, protoZe jsou vyznamnd i z
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hlediska cyklistické dopravy. To jde provést bud jejich pfevedenim do sekce 650, nebo zvldstni
deklaraci u kazdého zdméru.

5) Stanovit vSechny zdsadni ziméry pro pési ¢i bezmotorovou dopravu (640/-/2, 650/-/2) uréené k
realizaci v ndvrhovém horizontu plinu jako vefejné prospéSné.

6 Cyklisticka doprava

Nedostate¢nému provizdni cyklistické a pési dopravy jsme se vénovali vyse v hodnoceni bezmotorové
prostupnosti uzemi. K samotné cyklistické dopravé je nicméné tfeba ptipojit jesté zvldstni analyzu.

Rozvoj cyklistické dopravy v Praze je definovin Koncepci rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni
cyklistiky, kterd jako jeden z cilt stanovi dosazeni 5-7% sezénniho podilu cyklistické dopravy. Pro takovy
podil je nezbytné zajistit dostate¢nou infrastrukturu, zejména v podobé souvislé a dopravné pouzitelné
sit¢ chrinénych cyklotras, doplnéné o integra¢ni opatieni v provozu. V kompetenci tzemniho plinu je
pfedevsim definice systému chrdnénych cyklotras, které se v prevdzné véiné neobejdou bez tzemniho
zajiSténi.

6.1 Shrnuti nedostatku v feSeni cyklistické dopravy

Ndvrh fedeni cyklistické dopravy je postaven na v Praze jiz prekonané predstavé primdrné rekrea¢ni
funkce jizdniho kola, coz je po odstranéni ¢dsti deklarativnich prvkd vyroku ztetelné zejména z vykresu.
Zaclenéni cyklistické dopravy se uvazuje v moznostech uli¢niho profilu, tedy viceméné mimo oblast
ptsobnosti Metropolitniho plénu. Nezbytné investice a novd propojeni definovand nad siti tras pro
cyklisty ve vykresech je definovdna primirné s rekrea¢nim ucelem a v fadé piipadt neplni dopravni
funkci. Hustota navrZenych tras pfili§ mald, neodpovidd ani métitku plinu ani existujicimu generelu
cyklistické dopravy.

Zejména postradime nasledujici trasy (seznam neni tplny)

e Hlivkav most — Karlov — Pankric - Kacerov — Roztyly v jakékoliv podobé (v generelu
A41/A410/A411)

® Dréini stezka podél Kladenské trati (A16) provedend jako akce ve vefejném zdjmu,

® Trasa na letiSt¢ (A168) vedend oproti soucasnosti mimo termindl 3 a zna¢nou zajizdkou kolem
uvazované MUK,

e Nistupovi trasa na sidliSt¢ Prosek, Déblice a Bohnice.
® Celoméstskd cyklotrasa v koridoru Vltava — Vinohrady - Zelivského — Malegice.
® Celomeéstskd cyklotrasa spojujici cyklostezku pod Vitkovem s pravobrezni povltavskou trasou.

Cyklisticka vrstva nebyla pavodni souddsti plinu. Jakkoliv je oproti verzi 3.3 zlep$ena jeji integrace s
konceptem pési prostupnosti tizemi, stile neni provedena v dostate¢né mite. Kone¢né, Zidny zimér pro
cyklistickou dopravu neni deklarovin jako verejné prospésny, coz v praxi znamend, ze ackoliv je
systém cyklotras souddsti vyroku, i tak jde stéle pouze o pravné nevymahatelné ¢iry na papite.

6.2 Podrobnéji k textové Casti vyroku

Konkrétné je cyklistickd doprava fesena v ¢linku 127. V ¢ldnku 127 (1) je uvedeno, ze v MPP jsou
definovdny samostatné stezky mimo uli¢ni profil pouze v mife odpovidajici métitku plinu. Uz pfi
ptedbéiném dotazovini, pro¢ neni ve vykresu znacénd ¢ist celoméstského systému (cyklogenerelu) ndm
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https://prahounakole.cz/wp-content/pnk/uploads/2018/02/cyklogenerel_2018_Usnesen%C3%AD_Rady_HMP_-_PDF_eBook-Usnesen%C3%AD_%C4%8D.201_verze_1.1_VE%C5%98EJN%C3%89.pdf
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bylo sd¢leno, Ze je to z divodu méfitka vykresu. Nicméné cyklogenerel je vyhotoven v métitku 1:30 000 a
je tudiz do Metropolitniho plinu v méfitku 1:25 000 (a hlavniho vykresu v métitku 1:10 000)
ptenositelny v plném rozsahu. Ptikladem je absence cyklotrasy A22 v tseku Chodov - Hije, byt zde se
jednd o cyklotrasu vedenou ¢dste¢né mimo stdvajici komunikace a majici jako soucdst ddlkové trasy

Greenway Praha - Wien dokonce nadregiondlni vyznam.

Clinek 127 (3c) jiz byl citovin u bezmotorové prostupnosti. Z hlediska cyklodopravy je formulace
nedostate¢nd. Ve spornych piipadech dopravné vyznamnych ale obtiZné fesitelnych spojeni (zejména na
celoméstskych cyklotrasdch, které nejsou propsiny do MPP) nenf ddna zdruka zajiSténi plnohodnotného
(tedy legdlniho a nepteruseného) prijezdu na kole. Tento problém lze fesit doplnénim nové kategorie
bezmotorovych propojent, u kterych bude jednoznaény pozadavek na cyklisticky prajezd.

Clinek 127 (3d) deklaruje: Cyklistickd infrastruktura bude v zastavitelném tizemi primdrné budovina
mimo zatizené koridory pozemnich komunikacs, vlastnimi trasami gpravidla krajinou ve mésté, dopravné
nezatiZenymi (dstmi mésta nebo podel Zeleznicnich trati. Takova deklarace nediava z hlediska
dopravniho vyznamu cyklodopravy smysl. Cyklotrasy maji vést tam, kde je to nejvhodnéjsi s
ohledem na plnéni dopravni funkce cyklotrasy, pfimost spojeni a minimalizaci podélnych sklon.

Clinek 127 (3e) deklaruje: Konkrétni Feseni cyklistické infrastruktury nesmi zdsadné omezovat bezpecny
pobyb  chodci.  Jakkoliv je obecny poZzadavek na bezpeény pohyb chodcti ve smiSeném rezimu
opodstatnény a sprivny, takovito deklarace je jednostrannd a nadbyte¢nd predevs$im s ohledem na
dostate¢né definovand prdva a povinnosti ucastnikdt provozu v zékoné o provozu na pozemnich
komunikacich. Je proto Zddouci tento bod bud zcela vypustit, nebo uéinit nestrannym tim, Ze se obdobné
ustanoven{ deklarujici nepfipustnost omezovini bezpe¢ného pohybu chodct a cyklistd doplni do
kapitoly k automobilové dopravé.

Clinek 127 (4) deklaruje: Metropolitni plin vymezuje zikladni nadrazenou sit viznamnych cyklotras,
které umoznuji bezpecny pobyb napric méstem a rovnomérné pokryvaji jeho sizemi. Oproti verzi 3.3 byla
odstranéna ,rekrea¢ni® deklarace nadtazené sit¢ (Vyznamné cyklotrasy jsou vymezené primdrné podél
vodnich tokii a napiic rekrealnimi a privodnimi plochamsi, aby zajistily jednoduchou a rychlou cestu ven z
centra mésta do jeho krajinného zdzemi a sekunddrné jako tangencidlni propojent téchto tras, s diirazem na
Jejich vedeni krajinnym rozhranim.) To je nepochybné pozitivni. Vzhledem k tomu, Ze vykres se oproti
verzi 3.3 vyrazné nezménil, ale rekreaénf zdklad ndvrhu pretrvavd. MPP i nadéle postrddd uspokojivou
definici systému cyklotras fungujici stejné tak rekreaéné jako dopravné.

Ani jeden zdmér pro cyklistickd spojeni neni v ptiloze 3 definovin jako vefejné prospésnd stavba.
Znamend to, ze vykres cyklistické dopravy, jakkoliv se dostal do vyroku, nezajiStuje jmenovanym
koridorim absolutné Zidnou tzemni ochranu a mé tedy zhruba stejnou informativni hodnotu jako
stdvajici cyklogenerel, pouze s tim rozdilem, Ze vedeni tras je mnohem fids$f a nevytvit{ podminky pro
rozvoj cyklistické dopravy.

6.3 Podrobneji k vykresu

Koncept cyklistické dopravy ve vykresu je definovin “stavem” cyklistické infrastruktury - vybranych
cyklotras, ke kterym je definovina sada zhruba 80 zimérti vyjmenovanych ddle v tabulkové ¢dsti. Vybér
cyklotras ve “stavu” neni podmnozinou celoméstského systému cyklotras (generelu) ani v provedeni
2012, ani v provedeni 2018.

Deklaraci ,ucelené sit¢“ nenapliiuje vykres zejména v zastavéném tzemi. Pro uli¢ni profily je sice v MPP
(prostfednictvim PSP) deklarovin poZzadavek na odpovidajici cykloopatfeni. Opomenuti zdsadnich
cyklodopravnich relaci v zdstavbé znamend nicméné zna¢ny zdsah do v textové ¢dsti deklarované
sucelenosti® sit¢. Domnividme se, Ze MPP by nemél opomijet zdsadni cyklotrasy v zdstavbé i proto, Ze — na
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rozdil od stdvajicich komunikaci, které v zdstavbé vyznaceny jsou — jsme nyni v situaci, kdy je potieba
vétsinu téchto cyklotras teprve vybudovat.

V ndvrhu MPP se objevuje fada pozitivnich akci, naptiklad rekreaéni trasa Motolskym tdolim, koridor
Patockovy, trasa podél vychodni sekce Prazského okruhu, drdzni stezka v Michli, spojnice Malesic a Hut,
nové vedend trasa mezi Kyjemi a Cakovicemi nebo pretrasovani A21 jizné¢ od Kunratic. Najdeme zde ale
také nékolik rozséhlych rekrea¢nich tras z hlediska priorit celého systému naprosto marginalnich (trasa
udolim Pitkovického potoka, vystup z Radlické na Dévin). Vétsi problém je ale v absenci fady dopravnich
zdméra vzhledem k tomu, Ze cely systém neni adaptaci celoméstského systému cyklotras v podobé
vychdzejici z generelu 2018. Také nové zdméry zejména drdznich stezek nejsou v ndvrhu feseny v
dostate¢ném rozsahu.

Oproti verzi 3.3 byl cykloobsah mirné zménén, byla odstranéna ¢4st nedostatkd, nicméné stile nekteré
pretrvavaji. Niésledujici ptiklady si rozhodné nec¢ini nirok na to byt plnym vyctem nepfesnosti

vyzadujicich korekei.

A) Ve “stavu” se vyskytuji koridory, které nejsou v terénu obousmérné legilné prijezdné, a
jejich vyznadeni je za soucasnych podminek milo pravdépodobné. Takové trasy je nezbytné bud vést
jinudy, nebo prevést na zimér vefejné prospé$né stavby. Napriklad:

e A33 Prokopské udoli JZM - existujici cesta, neprojednatelné s majiteli pozemki.
e A16do Hostivic - neprojednatelné s majitelem pozemki (VU rostlinatsky)

e Stard Hostivat podél Botic¢e v koridoru metr $irokého chodniku bez zdbradli - nefesitelné bez
ndro¢né investi¢ni akce zasahujici do prito¢ného profilu potoka.

B) Ve ,stavu“ se vyskytuji koridory, které v soucasné dobé nespliuji parametry celoméstské
cyklotrasy, protoze fakticky nedovoluji bezpe¢nou jizdu na kole dle ¢linku 127 (4). Je tedy otdzka, zda by
takovéto koridory nemély byt vyznaceny spiSe jako navrzené akce. Vyjime¢né se ve stavu nachdzejf cesty,
které v terénu vibec neexistuji. Prikladu je celd fada, proto jen ty nejvyraznéjsi:

® Smetanovo nébrezi a Kfizovnickd (zcela nevyhovujici pro silny provoz),

e Ulice U tvrze a Pod Téborem (zcela nevyhovujici pro silny provoz),

® DPrujezd starou Uhftinévsi (zcela nevyhovujici pro silny provoz),

e Trasanad Zelezni¢ni trati pti budouci zastdvce Rajskd zahrada (cesta v terénu neexistuje).

C) Ve “stavu” jsou nékteré cesty voleny z hlediska jizdy na kole nevhodné, ackoliv existuje
vyhodngjsi alternativa. Tyto chyby lze fesit drobnymi tpravami trasovéni.

® Nelogické napojeni trasy od Milicovského potoka k Boti¢i v misté, kde ulice Novopetrovickd
ptekondvd Boti¢ po vysokém néspu.

® Jediné spojeni Uhiinévsi a Petrovic namisto po roviné s klesinim k Dobré Vod¢.

e Cist trasy v ulici Ceskobrodské v Ujezdé nad lesy (paradoxné, stivajici uzfvand trasa vede
vedlej$imi ulicemi bez problému a je dokonce kratsi).

D) Ve ,stavu“ chybi nékteré dalezité cyklotrasy, vyznamné dokonce i rekreacné, bez odpovidajici
nihrady novou akcf.
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Existujici cyklostezka na pdtefni trase ASO mezi Hornimi Pocernicemi a Kldnovicemi,

E) Vedeni tras nékdy zbyte¢né kopiruje soucasny koridor, ackoliv soubéziné existuje pési akce ¢i pési
prostupnost nabizejici kvalitnéjsi propojeni. Ptiklady:

vedenf trasy mezi sidli$ti Prosek a Déblice po stdvajici ulici Vysocanské, aniz by byla pouZita nové
navrzend livka ¢. 640/-/66, kterd by navrzenou trasu jednak vyvedla z koridoru frekventované
komunikace, jednak zfetelné zkritila.

nevyuziti navrhovanych livek ptes D1 640/-/20 a 640/-/28 v Katetinkdch pro trasu A21, kterd je
ponechdna ve vyskove nevyhovujicim podjezdu.

F) Priklady pro dopravu nevhodnych vedeni rekrea¢nich tras:

Udoli Boti¢e a Pitkovického potoka od Hostivarské prehrady dél - v chrinéném tzemi nelze
cyklostezku zridit.

Celoméstsky vyznamnd trasa na Div¢i Hrady.

G) Nékteré pési ziméry lezi bud na trasich cyklistického ndvrhu, nebo na trasich generelu cyklo 2018.
Pési zaméry na trasich cyklistického ndvrhu v MPP (pokryto vie). Tyto ziméry by nejspi§ mély byt
ptevedeny do kategorie 650.

640/-/87 bypass Vysehradského tunelu - na trase A2, velmi dalezity pro cyklo.
640/-/56 lavka z Cisat'ské louky - na trase A1, velmi dalezité pro cyklo.
640/-/75 lavka ptes SOKP pobliz letisté (A33)

640/-/31 kiizeni trasy A160 (gen 2018) a trati na leti$t¢. Odhlédnéme od neredlnosti koridoru bez
VPS, ale i zde je pési akce na cyklotrase.

640/-/47 prektizeni D5 zdpadné od JeremidSovy (na nijak $pickové rekre trase)

H) Vybrané duplicitni pési a cyklistické ziméry

640/-/58 lavka z Holesovického piistavu - soubézné s akei 650/-/3
640/-/102 podchod pod tratémi v Michli - soubézny s akei 650/-/16
640/-/32 kiizeni D7 vné SOKP, soubéiné s akci 650/-/37.

640/-/48, premosténi MO mezi Mrézovskou a Strahovskym tunelem - vedena rekrea¢ni
cyklotrasa 650/-/30

640/-/20 ptemosténi DS na 650/-/50 (mimo generel 2018)

640/-/45, propojeni pod Prasnym mostem, A16 (650/70)

I) Vybrané pési ziméry na trasich celoméstského generelu (nepokryto vse). U téchto ziméru je tfeba
posoudit prevedeni do kategorie 650 nebo jiné zajisténi prijezdnosti pro cyklisty.

640/-/31 prekifzeni Masarykova nddrazi (A411)

640/-/35, 640/-/36 , livky ptes Stvanici (A421)
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® 640/-/85, ldvka od COV na Cisafském ostrové k ZOO, A32.
® 640/-/77 ptemosténi trati 221 mezi Zahradnim Méstem a Strasnicemi (A231 generelu)
® 640/-/10 podjezd pod trati 231 ve Vysocanech (A43 generelu)
® (640/-/46 livka ptes Jizni Spojku mezi Kacerovem a Roztyly (A410 generelu, vyznamnd)
® (40/-/98 livka ptes D1 na vyhledové prelozce A22 (neni v generelu, provétuje se)
® (640/-/34livka na severnim premosténi Vltavy na SOKP (A286)
® (40/-/53 novd ldvka v Radotiné (A11)
J) Nové ziméry pro cyklistickou dopravu

Nivrth MPP obsahuje fadu ambiciéznich zdmért pro vefejnou a pé$i dopravu, v oblasti cyklistické
dopravy pak rozsihlé ziméry rekreaéni. Postrdd ale zdsadni ndvrhy zlepsujici podminky pro cyklistickou
dopravu zejména v Sir$im centru mésta. Navrhujeme proto do MPP doplnit zejména ndsledujici akce, a to
nad rimec generelu 2018:

e Cyklisticky tunel pod Vinohrady (tstici za Hlavnim nddrazim)

® Drizni stezku Smichov (Radlickd) - Zelezni¢ni most - Nidrazi Vr$ovice, navazujici na jiz
ptipravovanou drdZni promenddu.

6.4 Doporuceni pro pfipominky v oblasti cyklistické dopravy

Obecné¢ doporucujeme piipominkovat absenci konkrétnich cyklotras s ohledem na jejich celoméstsky
vyznam a piftomnost v generelu 2018. V- MPP nemusi byt zndzornény trasy, které se zcela obejdou bez
vétsich stavebnich dprav (integrované koridory ¢i trasy vedené zklidnénymi komunikacemi),
nedotvireji-li ale souvisly systém.

Doporucujeme pozadovat prevedeni vybranych staveb pro pési (640/-/?) lezici na vyznamnych
cyklotrasich do sekce akei cyklo (650/-/2), pfipadné u nich jednotlivé definovat pozadavek na
plnohodnotnou cyklistickou prostupnost. Orienta¢ni seznam viz vyse.

Nis spolek bude pozadovat zaclenéni vybranych vyznamnych cyklotras z generelu i nékolika zdméra
doplnujicich, jmenovité:

1) cyklisticky tunel mezi Vr$ovicemi a Vinohrady (tstici za Hlavnim nddrazim),

2) dréini stezku Smichov (Radlickd) - Zelezni¢ni most - Nadrazi Vrdovice, navazujici na jiz
ptipravovanou drdzni promenddu.

Dile je vhodné pozadovat dpravy clinku 127 tak, aby deklaroval postaveni cyklistické dopravy
jako rovnocenného dopravniho modu, a sit cyklotras formuloval primirné s ohledem na
cyklodopravu. Poté, co byla odstranéna ,rekrea¢ni® definice systému v ¢ldnku 127 (3d) je na zvdZeni, zda
by tento ¢linek nemél deklarovat, ze pdtefni cyklotrasy maji zajistit primdrné dopravni spojeni centra a
husté zalidnénych ¢4sti mésta, ptipadné napojeni okrajovych ¢4sti mésta na kapacitni vefejnou dopravu,
potom teprve rekreaci. S ohledem na celkové zestruénéni vyroku MPP to ale neni nezbytné.
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7 Dodatek: Sporna ideova vychodiska Metropolitniho planu mimo
oblast dopravy

Mimo oblast dopravy vnimdme nékolik vyznamnych spornych ideovych vychodisek Metropolitniho
pldnu, které maji neptimy dopad i na oblast dopravy.

1)

Metropolitni plin nevymezuje Zidné plochy pro uplatnéni predkupniho priva pro stavby
obcanského vybaveni, to samé plati i pro vefejnd prostranstvi oproti Uzemnimu plénu. IPR
zodpovédny za rozvoj mésta se vzdavd prdva a povinnosti na rozhodovini o strategicky dtlezitych
uzemich, jejich systémové propojenosti, vybavenosti (parky, vefejnd prostranstvi, obc¢anskd
vybavenost) a budoucimu rozvoji. Metropolitni plin v aktudlni podob¢ tak neumoznuje
dostate¢né koncepéni feSeni mésta. Rozvojovd tzemi atraktivni pro investory budou
nerovnomérné zastavovina bez povinnosti je doplnit o prvky obc¢anské vybavenosti (nemocnice,
skoly, détskd htist¢ apod.) a vybaveni vefejného prostranstvi.

Plin nezdtraziiuje potfebu aktivni majetkové politiky mésta, tzn. aktivn{ pfistup mésta a MC pti
vyjedndvini se soukromymi investory (developery) - zajisténi dostatené infrastrukturni
propojenosti s okolim, dostupnost, novou vystavbu obcanské vybavenosti na niklady developera
¢i zajisténi kapacitniho parkovidni. Tato problematika nemusi podrobné zminovina piimo v
Metropolitnim plinu, mélo by vsak byt alespont odkazovino na strategické dokumenty, které
moznd feseni navrhujf a vymezujf (Strategicky plin, Manudl participace apod.).

V plinu je vymezen idedl pohybu a rozvoje ve smyslu pokroku, nenf viak nijak rozliseno, jak
probihd lokdni diskuse nad tim, co pokrok znamend. S pojmem udrzitelnosti se pracuje velmi
vigné, Casto ve formé, jez je pacifikovdna pravé durazem na neoliberdln{ prosperitu mésta.

V zdjmu udrzitelnosti mésta by mél MPP akcentovat vice direktivné tpravy vedouci k lep$imu
hospodareni s vodnimi zdroji a vodou obecné (viz ¢ldnek 135 a 136). Vefejné prospé$nd opatient
zvysujici retenéni schopnost Gizemi stanovuje Metropolitni plin v piiloze ¢. 7, sekci 910-710/-/-/
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