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Namitka zastupce verejnosti pfi pofizovani nového uzemniho planu

Prahy

v

PODPORA PESi DOPRAVY A ZKLIDNOVANi CENTRA PRAHY

Uzemi dotéena namitkou:

Celé uzemi hl. m. Prahy a oblast stavajiciho celoméstského centra

Jako zastupce verejnosti zmocnény 338 obéany hlavniho mésta Prahy (viz pfilozené podpisové
archy) dle § 23 zakona €. 183/2006 Sb., zdkon o uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale jen
,stavebni zakon“), podavam podle § 48 odst. 2 stavebniho zadkona niZze uvedenou namitku proti
Konceptu uzemniho planu tykajici se podpory pési dopravy a zklidriovani centra Prahy.

Predmétna uzemné planovaci dokumentace:

- koncept a pfipadny navrh Uzemniho planu hl. m. Prahy, o jehoZ potizeni rozhodlo Zastupitelstvo
hl. m. Prahy svym usnesenim €. 7/1 ze dne 31. 5. 2007.

Znéni namitky tykajici se podpory pési dopravy a zklidiiovani centra Prahy (na zakladé
vécné shodnych pfipominek ob€ant hl. m. Prahy):

1.

Definice pési dopravy, véetné vychoziho a cilového stavu

Pozadujeme explicitné definovat péSi dopravu jako zakladni, environmentalné nejSetrné;si
a z hlediska vyuziti prostoru, nakladd na udrzbu i vystavbu infrastruktury nejméné narocny
a zaroven nejzdravéjSi zplUsob pfepravy osob. Pozadujeme exaktné, tj. Ciselnym
vyjadifenim uvést vychozi a cilovy podil pési dopravy na celkové délbé pfepravni prace.

Podpora pésSi dopravy

Pozadujeme dusledné zapracovani ucelené koncepce rozvoje infrastruktury pro pési
dopravu do Uuzemniho planu. Zejména pozadujeme vymezit koridory a plochy
celoméstského vyznamu pro péSi dopravu, propojeni jednotlivych méstskych c&asti a
vyznamnych lokalit, vyznacit historické péSi cesty, pfipadné cesty pro rekreacni
chlzi. Dale pozadujeme zmapovat bariéry prostupnosti Gzemi pro péSi dopravu a
navrhnout vhodné zplsoby jejich pfekonani.

Doplnéni rozdilovych map
PoZadujeme doplnit vykresovou ¢&ast uzemniho planu o rozdilové mapy znazornujici
stavajici hlavni pé&si koridory a bariéry a cilovy bezbariérovy stav.

Oduivodnéni k bodam 1., 2., 3.

Pé&si doprava jako nejSetrnéjsi a nejzdravéjsi zplsob prepravy osob ve mésté a zarovefi
neumérné zatiZzeni mésta individualni automobilovou dopravou vyZaduje systematickou
podporu na vSech drovnich planovani pocinaje uUzemné planovaci dokumentaci a
investicemi kon&e. Skutecnost, Ze do vykresové &asti konceptu UP nejsou na rozdil od
v8ech ostatnich druh( dopravy zaneseny ani péSi tahy takového vyznamu, jako je napr.
Vaclavské namésti, Karlovo namésti, Vinohradska trida atp. (pfestoze v zavazné casti se
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uvadi, Ze hlavni koridory vyznaCeny ve vykresech jsou) ani se neuvadi vychozi a
planovany podil na prepravni délbé prace, odrazi mylnou predstavu, Ze nejde o
samostatny a celoméstsky vyznamny druh dopravy, jimz se vroce 2005 podle UDI
uskutecnilo 25% vSech vnitroméstskych cest. Podceriovani vyznamu pési dopravy jiz v této
fazi tzemné planovaci dokumentace by vedlo i k podhodnocovani investic do infrastruktury
pro pési, podvéazalo tak jeji dalsi rozvoj a mélo by za nasledek jeji dal§i oslabeni. Takovy
trend ve vyvoji dopravy by vSak byl pro hlavni mésto zhoubny.

4. Dopravni zklidnéni centra mésta
Pozadujeme, aby uzemni plan komplexné fesil dopravni zklidnéni centra mésta neunosné
pretiZzeného automobilovou dopravou, zejména sniZovanim kapacity komunikaci na urover
respektujici hygienické limity pro hluk i kvalitu ovzduSi a zajisténim prostupnosti centra
vybudovanim bezbariérové sité propojenych pésich a cyklistickych tras.

5. Zklidnéni severojizni magistraly a ulice Milady Horakové
Nesouhlasime se zahloubenim severojizni magistraly u Narodniho muzea. Tato forma
feSeni, at jiz jde o kratSi &i del§i variantu, nezajistuje jeji zklidnéni. Pozadujeme proto
shizeni intenzit automobilového provozu zuzenim komunikace a doplnénim odpovidajici
péSi a cyklistické infrastruktury a zelené po celé jeji délce uvniti Méstského okruhu.
Obdobny zplsob a rozsah dopravniho zklidnéni pozadujeme i po celé délce ulice Milady
Horakové.

Oduvodnéni k bodiim 4., 5.:

Navrzené feSeni tento poZadavek nesplriuje. Zklidnéni komunikaci je tfeba charakterizovat
cilovym — planovanym stavem se sniZzenymi intenzitami provozu a zaroveri zvysenou
cilovou intenzitou pésiho provozu. K nim Ize vsak dojit jen pfeménou kapacitnich silnic na
méstske tridy, doplnéné zeleni. Mnohé méstské tfidy v centru jsou zafazeny do vybrané
sité komunikaci, které jako nadfazené komunikace zklidriovany ani ozeleriovany nejsou.

Potreba dopravniho zklidnéni zejména v husté obydlenych ¢astech mésta jasné vyplyva ze
znamych negativnich dopadu imisi a na zdravi. Z pravidelného monitoringu ovzdu$i napf.
v Legerové ulici vyplyva, Ze hygienicka norma prasnosti PM10 je pfekracovédna béhem 1
roku priblizné v trojnasobném poctu dni (136), nez povoluje norma (50). Notoricky
prekraCovany jsou i normy pro hluk. Prostupnosti mésta pro pési dopravu, ktera odlehcuje
zatizenym komunikacim, klade prekazky pravé husty automobilovy provoz branici
pfechodu pres komunikace, schody, odpudivé podchody, nedostatek prechodt pro chodce,
hrany chodnikli atp. To vSe vytvari zacCarovany kruh: pro neprostupnost mésta a
neatraktivnost pésich cest lidé radéji jezdi autem, coz zvySuje negativni dopady na zdravi i
socialni a kulturni Zivot i bezpecnost. ZvySeny provoz vytvafi nepfekrociteiné bariéry a tak
to jde stale dokola. Pokud nebudou jasné pojmenovany vychozi a naplanovany cilové
stavy intenzit dopravy na daném tGzemi a vybranych komunikacich tak, aby dostaly limitdm
uréenych zakonem, nezlepSi se prostredi a kvalita Zivota ve mésté. Navic Vybor dopravy
ZHMP se na svém zasedani 11. 6. 2009 usnesl, Ze Radé HMP doporuci
zpracovat dopravni zklidnéni centra ve prospéch nejohroZenéjSich Gcastnikl provozu.
Zklidriovani dopravy ve méstech, podpora pési dopravy a nejohroZzenéjSich tucastnikd patfi
i mezi priority Akéniho programu, které formulovala Evropské komise na konferenci o
bezpecnosti dopravy v Bruselu 4. 12. 2009.

6. Ochrana zelené v centru Prahy
PozZadujeme, aby zeleni, zejména v centru Prahy, byla chapana jako nedotknutelna.
Soucasné pozadujeme zvySit podil zelené v centru minimalné na 10% celkové plochy
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vyznacenim lokalit v Uzemnim planu uréenych k osazovani stromy i jinou zeleni, zejména
jejim dopInénim podél komunikaci a v reziden&nich ¢astech mésta.

7. Ochrana vnitrobloku
PoZadujeme stanoveni zvlastniho rezimu ochrany vnitroblokd jako vyznamnych
klimatizacnich, relaxaCnich a rekreaCnich zdén, které budou nezastavitelné (nap¥. garazemi,
parkovisti, vyrobnami nebo bytovou zastavbou), v€etné jejich systematického ozelefiovani.

Odudvodnéni k bodim 6., 7.:

Zeleri ma nicim nenahraditelny klimatizacni efekt, jehoZ vyznam se zvySuje se stoupajicimi
letnimi teplotami, ucinné filtruje prach a tlumi hluk. Vzhledem k tomu, Ze v Praze umira
v disledku zvySené praSnosti podle WHO roéné na 1500 lidi, je nedotknutelnost zelené a
zvySovani jejiho podilu na celkové ploSe zejména zastavéného mésta nezbytna.
V konceptu se vSak s jejim rozvojem v centru nepocita. Pfitom plochy vnitroblokd i ulice
dosud neosazené stromy a dalsi volné plochy se mohou stat vyznamnou rezervou pro
rozvoj zelené v centru. Vzhledem ktomu, Ze ve velmi kompaktné zastavénych cCastech
mésta, napf. v Josefové, kde je velmi malo zelenych ploch, podil zelené ¢ini 10% celkové
plochy, minimalni podil 5% predstavuje zeleri prakticky nulovou. Z hlediska hygieny i kvality
Zivota ve mésté je proto tak nizky podil zelené neprijatelny.

8. Urceni zvlastniho rezimu ochrany verejnych prostranstvi
PoZadujeme, aby v uzemnim planu byly zaneseny vSechny parky, tfidy s pé€Sim provozem i
namésti jako tzv. vybrana vefejna prostranstvi, ktera si zaslouzi zvlastniho rezimu ochrany,
zejména pied dalSi zastavbou.

Oduvodnéni:

Podobné jako opomijeni péSi dopravy i opomijeni vyznamu vefejnych prostranstvi v této
fazi zpracovani uzemné planovaci dokumentace vede pozdéji k jejich faktickému
zanedbavani. Tim pak trpi soudrznost komunity, oslaben je pocit sounalezitosti jednotlivce
k obci. To v8e nakonec snizuje bezpeCi mista a vede k upadku kulturniho, socialniho i
obchodniho Zivota. V konceptu chybi oznaéeni tak vyznamnych verejnych prostranstvi jako
jJsou rusné tridy rezidencénich étvrti i namésti, napf. Vinohradska tfida, Belgicka ulice atp.

V Praze dne 9. 12. 2009

za Oziveni, o. s.
Stépan Rattay, Feditel, opravnény jednat jménem sdruzeni
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