autommmat

PODATELNOU

Magistrat hlavniho mésta Prahy
Odbor uzemniho planu
Jungmannova 35/29, 111 21 Praha 1

Praha 8. prosince 2009

Namitky zastupce verejnosti

ke konceptu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy

Na zékladé ozndmeni o vystaveni konceptu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, o jehoz
porizeni rozhodlo Zastupitelstvo hl. m. Prahy svym usnesenim €. 7/1 ze dne 31. 5. 2007,
vCetné vyhodnoceni vlivli na udrzZitelny rozvoj Uzemi, které bylo zvefejnéno verejnou
vyhlaskou, timto podavame v zakonné Ihité 30 dni namitky zastupce verejnosti v souladu
s § 23 zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), v
platném znéni.

Predem dékujeme za zohlednéni a vyporadani téchto namitek.
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Namitky zastupce verejnosti ke konceptu

Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (KUPP)

Nize uvedené namitky se tykaji téchto katastralnich Gzemi:

> Benice, Béchovice, Bohnice, Branik, Bfevnov, Bfezinéves, Bubenec, Cakovice, Cerny
Most, Cimice, Dejvice, Dolni Chabry, Dolni Mécholupy, Dolni Pocernice, Dubec,
Dablice, Haje, Hajek, Hloubétin, Hlubocepy, Hodkovicky, HoleSovice, Holyné, Horni
Mécholupy, Horni Pocernice, Hostavice, Hostivar, Hradc¢any, Hrdlofezy, Chodov,
Cholupice, Jinonice, Josefov, Kamyk, Karlin, Kbely, Klanovice, Kobylisy, Kolodéje,
Kolovraty, Komorany, Kosife, Kralovice, Kr¢, Kreslice, Kunratice, Kyje, Lahovice,
Letfany, Lhotka, Liben, Liboc, Libus, Lipany, Lipence, Lochkov, Lysolaje, Mala
Chuchle, Mald Strana, MaleSice, Michle, Miskovice, Modfany, Motol, Nebusice,
Nedvézi, Nové Mésto, Nusle, Petrovice, Pitkovice, Pisnice, Podoli, Prosek, Pfedni
Kopanina, Radlice, Radotin, Ruzyné, Reporyje, Repy, Satalice, Sedlec, Slivenec,
Smichov, Sobin, Staré Mésto, Stodllky, Stradnice, StfeSovice, Stfizkov, Suchdol,
Seberov, Stérboholy, Tocna, Troja, Trebonice, Treboradice, Uhfinéves, Ujezd u
Prlhonic, Ujezd nad Lesy, Veleslavin, Velka Chuchle, Vinohrady, Vinof, Vokovice,
VrSovice, Vlysocany, VySehrad, Zadni Kopanina, Zabéhlice, Zbraslav, Zlicin, Zizkov.

1 / Zklidnéni severojizni magistraly

PoZadujeme vymezit celou severojizni magistralu a k ni priléhajici Ctvrti jako rozvojovou osu, coz
umozni celkové zklidnéni magistraly a postupnou preménu této dalnice vedouci centrem Prahy
v meéstsky bulvar.

Uzemni plan upfesiiuje nadmistni rozvojové osy stanovené v Zasadach Gzemniho rozvoje
hl. m. Prahy, kterymi jsou O/1 Osa jih — ve vazbé na trasu D metra a O/2 Osa Radlice —
Zapadni Mésto — Zli¢in.

Dle naseho nazoru je osa O/1 jako ,,0sa metra D" vhodnou a nezbytnou soucasti zdravého
rozvoje jizni ¢asti mésta, zatimco osa O/2 jako ,osa Radlické radidly a Zapadniho mésta"
uZ takto jednoznacny vyznam nema.

Srovnatelny, resp. jesté vysSsi vyznam nez osa O/1 a O/2 ma cely Sirsi koridor severojizni
magistraly, kterd pfimo protind vnitfni kompaktni mésto a prochazi okrajem historického
jadra mésta, a to v celé délce vymezené na obou koncich trasou Méstského okruhu.

Pozadujeme proto doplnit do kapitoly ,,2.4 Prestavba a rozvoj", odstavce (3) ,,Uzemni pldn
upresriuje nadmistni rozvojové osy stanovené v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy,
kterymi jsou O/1 Osa jih — ve vazbé na trasu D metra a O/2 Osa Radlice — Zapadni Mésto
— Zli¢in" tuto formulaci: ,a O/3 Severojizni magistrala — ve vazbé na trasu tzv. severojizni
magistraly”. Jedna se tedy predevSim o stavajici komunikace zafazené nové do
komunikacniho systému nizsSiho dopravniho vyznamu, pro tuto osu je zaroven nutné
podrobné stanovit a zapracovat nasledujici zasady pro dosazeni udrzitelného a
kultivovaného rozvoje:

>V ramci této osy budou feSeny nejen stavajici komunikace, ale veskeré planované
Useky prelozek a novych komunikaci véetné pfimo dotéenych navazujicich prostorl
mésta vymezenych v souladu s funkénimi plochami v hlavnim vykrese.



Bude presnéji specifikovan vhodny, resp. pozadovany charakter komunikace v celé
délce uvniti Méstského okruhu, a to na zakladé SirSich souvislosti a Unosnosti zatéze
automobilové dopravy nejen z hlediska jednotlivych Usekl koridoru samotné
severojizni magistraly, ale i navazujici komunikacni sité ve stavajicim zastavéném
Uzemi (v souladu s principy podrobnéji popsanymi ve dvoudilné studii Auto*Matu k
SIM z kvétna roku 2009, ke stazeni na http://www.auto-mat.cz/aktivity/magistrala/,
citace vybranych pasazi uvedena nize). PredevSim je na zakladé podrobnych
prlizkumd a rozbord nutné definovat takové feSeni, jehoz realizace nepovede k
dalSimu trvalému poskozovani Zivotniho prostredi stavajici zastavby a prekracovani
pripustnych hygienickych limitl pro hluk a emise znecist'ujicich latek v ovzdusi, a to
na zakladé porovnani a vybéru z nékolika vyrazné odliSnych dopravné-Gzemné—
planovacich scénart. Do té doby tak musi byt stanoveno pozastaveni veskeré pfipravy
projektd na vyznamné Upravy piimo dotéenych komunikaci (véetné mozného
vyhlaseni stavebni uzavéry na plochy samotnych komunikaci a izolacni zelené, tedy
stavu s moznosti pouhé Udrzby stavajiciho stavu a Uprav provozniho rezimu), protoze
nelze objektivné posoudit dopady jejich fungovani, resp. soulad s ucelenou koncepci.

Pro primo dotéené, ke komunikacim prilehlé plochy zastavitelného Uzemi a
transformacnich Gzemi T/1 — MASARYKOVO NADRAZI a T/3 — BUBNY, pak bude
zdvazna etapizace: pro moznost stanoveni charakteru nové zastavby, predevsim jeji
prostorové struktury, funkéniho vyuziti a feSeni dopravni obsluznosti v¢. dopravy v
klidu, bude nejprve nutnd existence uceleného koncepcniho FesSeni severojizni
magistraly (dle popisu ve vySe uvedeném bodé) a dostatecné kapacitni verejné
kolejové dopravy (predevsim Zeleznice), kterému bude novy rozvoj podfizen a bez
kterého nebude mozné zahajit proces pripravy a realizace novych staveb.

> Pro udrzZitelny rozvoj celé osy i Uzemi budou pravdépodobné nezbytné vyrazné
koncepéni zmény, predevSim v oblasti organizace dopravy, zvlasté délby prepravni
prace (mezi individudlni motorovou, verejnou a bezmotorovou dopravou),
internalizace externalit dopravy apod. s dopadem na zplsoby modelovani dopravy,
zpoplatnéni dopravy v klidu i v pohybu (tj. zény placeného stani i myto, a to s
ohledem na casoprostorové podminky), OTP (obecné technické poZadavky) na
vystavbu (napf. kvantifikace dopravy v klidu) apod. Tato samotna preména dopravni
strategie (z prevazné pasivniho prejimani vyvoje v jeho aktivnéjsi ovliviiovani s
védomim souvisejicich dopadd) je sice nad ramec moznosti samotného Uzemniho
planu, ale méla by byt logickou soucasti prlibéhu vyse uvedenych navazujicich
procest pfi rozvoji Uzemi v souladu s Uzemnim planem.

Do kapitoly ,4.6 zdvazné césti KUPP — Plochy a koridory s podminkou regulacnibo plénu",
odstavce (1) ,Plochy a koridory, ve kterych je pofizeni a vydani regulacniho planu
podminkou pro rozhodovani o zménach jejich vyuZiti:" pozadujeme odstranit formulaci
~hejsou stanoveny", znak tecky nahradit dvojteckou a do navazujici odrazky doplnit
formulaci:

Koridor severojizni magistrly v celé délce uvniti” Méstského okruhu, tj. od severnich
MUK v oblasti Pelc-Tyrolky (Prosecka radidla a novy trojsky most) po jizni MUK (s
Jizni spojkou), a to vcetné souvisejicich komunikaci, ploch a prilehlych casti uzemi
(zastavby stavajici Ci planované).

Tento poZadavek (Rozvojova osa O3 — severojizni magistrala) jsme jiz vznesli v rdmci tzv.
Neécné shodné pfipominky k navrhu zasad Uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
(ZUR)", avSak nase pripominka nebyla zapracovana, resp. pravdépodobné byla
zohlednéna jen Castecné: v konceptu Uzemniho planu se pocitda pouze s Uzemni studii
severojizni magistraly jako S/3, kterd vSak nema srovnatelné silny vyznam pfi
rozhodovani o zameérech v Uzemi jako nadmistni rozvojova osa a je navic ukoncena jiz na
jiznim okraji transformacniho Uzemi T/3 — BUBNY. Koridor severojizni magistraly je vSak


http://www.auto-mat.cz/aktivity/magistrala/

bezpodminecné nutné fesit minimalné az po severni Cast Méstského okruhu, vcetné
napojeni.

Vybrané citace z dvoudilné studie Auto*Matu k SIJM z kvétna roku 2009 (ke stazeni na

http://www.auto-mat.cz/aktivity/magistrala/), resp. podrobné&jsi rozvedeni zdGvodnéni vyse

uvedenych pozadavkd:

1. Vymezeni FeSeného dopravniho koridoru a obsluhovaného tuzemi

«  samotny koridor magistraly tvofi viastni komunikace a bezprostredné navazujici uzemi a
objekty, napriklad ndjezdy, podchody apod. S ohledem na koncepci takzvaného
nadrazeného komunikacniho skeletu je tedy nutné pracovat s celou délkou magistraly
uvniti Méstského okruhu, tedy s usekem mezi mimouroviiovym kfizenim Jizni spojky a
oblasti Pelc-Tyrolky — ulici V Holesovickach.

- pfimo dotcenym uzemim je zdstavba priléhajici ke koridoru magistraly a jeho privadécim,
tedy budovy bezprostredné ovlivnéné provozem na této komunikaci.

« obsluhované uzemi tvofi pfevazna cast sirsiho centra Prahy; nepfimo dotéenym uzemim
pak mohou byt nékteré casti celé praZské aglomerace.

2. Stanoveni snesitelné dopravni zatéZze obsluhovaného tzemi

« je nutné provést orientacni vypocet, pfipadné alespori kvalifikovany odhad

o

v Zzavislosti na kapacitnich moZnostech ulic v okoli magistraly a prostoru pro
parkovani vozidel Ize stanovit maximaini unosnou kapacitu této komunikace. Ta musi
urcovat nejen mnoZstvi projiZdéjicich aut, ale i pocet parkujicich automobill
v obsluhovaném uzemi. Stanovend kapacita musi byt na jedné strané dostatecnd
k zajisténi dopravni obsluzZnosti bytd a podnikd v pfislusné oblasti mésta, na druhé
strané nesmi vyvolavat nadmérnou zateZ Zivotniho prostredi.

« je nutné posuzovat sirsi spadové uzemi

o

Z uceleného systému dopravni sité a obsluhovaného uzemi neni mozZné ucelove
vyjmout pouze nepatrnou cast magistraly. Diky vyznamu této komunikace je znacny
také rozsah a vzdalenosti primych i neprimych dopadd jakéhokoliv zésahu do
prostoru magistraly. Dopravni systém a obsluhované prostredi jsou vzdjemné
provazany a chovaji se podobné jako Zivy organismus: zasah na jednom misté mdze
negativné ci pozitivné oviivnit i pomérné vzdalené a zdanlivé nesouvisejici oblasti.,

Z hlediska vymezeni pfimo dotcenych oblasti se jedna minimainé o uzemi méstskych
casti Praha 1, 2, 3, 4, 7 a 8, predevsim Vinohrad, Nového Mésta, Holesovic,
Pankrdce, a dale pak oblasti Zizkova, Karlina a dalsich. Nepfimo vsak miZe byt
zasaZzeno mnohem Veétsi uzemi celé praZské aglomerace.

Z prevazné casti jde o centraini rostlé kompaktni mésto s pevné definovanym
urbanistickym charakterem a hodnotnou zdstavbou. MozZnosti radikdlnich stavebnich
zasahd a zmén organismu meésta jsou zde velmi omezené, nakladné a zpravidla
neZddouci. Miru unosné automobilové zateZe Ize tedy vycislit relativneé snadno.
Ekonomickou a stavebni narocnosti pro pripadné navyseni této kapacity se lze také
zabyvat, predevsim je vsak nutné hledat ekonomictéjsi, realistictéjsi, vhodnéjsy,
efektivneéjsi a Setrnéjsi alternativy dopravni obsluznosti pomoci verejné a
bezmotorové dopravy.

dopravni koridor zaroven prochazi dvéma rozvojovymi oblastmi (Florenc—-Masarykovo
nadraZi a Bubny-Zatory), jejichZ budouci podoba se teprve postupné utvari,
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Rozhodujici je pro ni pfitom ndvaznost na stavajici kompaktni mésto, jehoZ podoba je
pevné dana, a na severojizni magistralu, jejiz charakter je mozné vyrazné zmeénit.
Oproti staré zastavbé je v tomto uUzemi mozZné vytvofit vyssi kapacitu silnic a
parkovist’ pro automobily. Tim by vsak vznikla vyrazna disproporce fungovani mezi
okolni pdvodni a nové vytvdrenou zastavbou, protoZe nové ctvrti na Florenci a
v Holesovicich by automobilovym provozem zatéZovaly i okolni ulice. Stejné tak se ale
investofi mohou rozhodnout pro prednostni obsluhu téchto uzemi bezmotorovou a
verejnou dopravou, coZ by naopak prospélo také okolni zastavbé.

3. Podrobné popsani charakteru magistraly a stanoveni jeji optimalni a maximalni
kapacity

Stanoveni vhodného charakteru magistraly je mozZné na zakladé charakteru uzemi,
kterym tato komunikace prochazi, a jeho poZadované kapacity.

> s ohledem na charakter spadového uUzemi a jeho unosného zatiZzeni automobilovou
dopravou Ize za opodstatnéné povaZovat hodnoty intenzit automobilové dopravy v
koridoru neprevysujici optimainé 40 tisic, maximainé aZz 50 tisic vozidel v obou
smérech za jeden bézny pracovni den

> kapacitu koridoru magistraly tedy proto nemd smysl dimenzovat pro vyssi intenzity
automobilové dopravy: samotné uzemi sirsiho centra mésta neni schopné vyssi
automobilovou zdtéZ pojmout, aniz by v ném dochazelo k zavaZnym problémdm.
Zarover tranzitni automobilova doprava, jejiZz zdroje i cile jsou mimo centraini uzemi
Prahy, by méla oproti soucasnosti vyuZivat PraZsky okruh a usekem magistraly uvnitf
Méstského okruhu vibec neprojiZdét.

> s ohledem na charakter uzemi a kapacitu koridoru Ize oCekavat, Ze na prevazné casti
magistraly je nejvhodnéjsi uplatnit méstotvorné reseni — tedy premeénit jeji charakter
v bulvar, pripadné méstskou tridu. Prisné oddéleni automobild od chodcd, cyklistd a
verejné (tramvajové) dopravy pak bude adekvatni pouze v relativné kratkém useku
od Pankrace k Jizni spojce. Na ostatnich Usecich je vysoce neZddouci jednotlivé druhy
dopravy segregovat.,

Méstotvorné reseni bulvaru a méstské tridy predpoklada:

Urovriové feseni komunikace s primou vazbou na okolni zastavbu a jeji dopravni obsluhu
(Zadné podchody, dostatecny pocet a sitka prechod( pro chodce, mista pro prechazeni)

urovriové kriZovatky (vsechny vyznamné se svételnou signalizaci), mimourovriové
kriZovatky prakticky vylouceny

rovnocennost podminek automobilové dopravy s verejnou dopravou a cyklisty pfimo v
prostoru samotné komunikace

kvalitni verejny prostor v pfimé navaznosti na vozovku komunikace (Upravy ve fazi studie
pripravuji urbanisté v tésné spoluprdci s dopravnimi odborniky, ne obracené)

Méstskeé Feseni segregované komunikace predpoklada:

vsechny kfiZovatky s magistralou v jiZznim useku jsou feseny jako mimourovriové

rovnocennost podminek automobilové dopravy s verejnou a bezmotorovou dopravou je
nutné zajistit oddelenym provozem. Kvalita, komfort a plynulost pohybu musi byt pro
vSechny druhy dopravy stejna, a to nejen primo v koridoru magistraly, ale i v pripadé
odbocovani a v pricnych smérech.

v koridoru je zachovan kvalitni verejny prostor (ve fazi studie pripravuji urbanisté v tésné
spolupraci s dopravnimi odborniky, ne obracenée)



2 / Zmrazeni plani na stavby dalsSich dalnic centrem mésta

Pozadujeme zarazeni dosud nepostavenych casti nadfazenych komunikaci (Méstského okruhu,
sedmi radial a dvou spojek) do Uzemni rezervy, pripadné etapizaci jejich vystavby v zavislosti na
rozvoji verejné dopravy. Stavba komunikaci dalni¢niho typu obydlenymi ctvrtémi vede ke
zhorsSovani kvality Zivota v Praze. Podpora verejné dopravy musi byt vétsi nez dnes.

PoZadujeme presné vymezit Uzemi véetné poctu obyvatel, ktefi budou po pfipadné realizaci
nového Uzemniho planu nadlimitné zatizeni hlukem a emisemi z dopravy, a srovnani se
soucCasnym stavem, na zakladé zakonnych hygienickych limitd.

S ohledem na omezené moznosti vefejnych rozpoCtl a financovani vystavby nové
dopravni infrastruktury v nasledujicim obdobi predpokladané platnosti tzemniho planu je
Zadouci, aby navrhova c¢ast Uzemniho planu obsahovala pouze vhodné vybrané zaméry
planované dopravni infrastruktury a ostatni byly zachovany pouze jako Uzemni rezerva
anebo jejich realizace byla vhodné podminéna etapizaci (viz nize), predevSim ve vazbé na
vyrovnanost podminek s dopravnimi sitémi verejné i bezmotorové dopravy: realizaci
jednotlivych Casti dopravni infrastruktury v nevhodném casovém poradi ¢i jednostrannym
zamérenim vystavby pouze na komunikacni systém silniéni dopravy mohou vznikat
vyznamné disproporce v dopravni obsluZnosti Uzemi s negativnimi dopady na Zivotni
prostfedi a udrZzitelny rozvoj mésta. Zadouci jsou souvisejici koncepcni zmény v oblasti
organizace dopravy (viz vyse).

Nadrazeny komunikacni systém (NKS):

o Soucasti zadani pro zpracovani konceptu Uzemniho planu byla povinnost zachovat
NKS prakticky v nezménéné podobé.

> Dle naseho nazoru je NKS v soucasné podobé zastaralou a vadnou koncepci silnicni
dopravy, ktera postupné trvale zhorSuje dopravni situaci, nevratné narusuje vyvazeny
rozvoj Uzemi, poskozuje Zivotni prostiedi obyvatel a navstévnikl Prahy a nepfipustné
zatéZuje verejné rozpocty.

- Je nutné nejprve objektivné zhodnotit veskeré dopady NKS na Zivotni prostfedi mésta
a nasledné pravdépodobné upravit stavajici ¢i vypracovat novou dopravni koncepci.

> Z tohoto dlvodu by vétSina planovanych staveb NKS méla byt z kategorie ,navrh"
zménéna na ,Uzemni rezervu" do té doby, nez bude prepracovana, posouzena a
schvdlena ucelend multimodalni dopravni koncepce, resp. z ni vychazejici koncepce
silnicni dopravy v Praze (viz popis stavu podminujici vznik a prijeti koncepce
severojizni magistraly), anebo alespori na ,etapu navrhu® minimdlné do doby, kdy
bude dostatecné rozvinuta sit’ tras verejné kolejové dopravy osob.

> Pozadujeme proto zménit na Uzemni rezervu tyto Casti NKS (v souCasné navrzené
podobé) anebo realizovat v etapé *) po zprovoznéni vybranych casti a opatreni
kapacitni verejné kolejové dopravy v kategorii navrhu, tj. Usekl navrhovanych
tramvajovych trati, vybranych Zeleznicnich stanic a zastavek a minimalné casti trasy
metra D (to vSe vCetné pripadnych vhodnych Uprav — premény kategorii ,navrh® a
LUzemni rezerva" mezi jednotlivymi Useky a uzly):

= Méstsky okruh — vychodni ¢ast v Useku Pelc-Tyrolka — Stérboholska radiala
*  Prazsky okruh — severni ¢ast v Useku Horni Pocernice — Ruzyné
« Horni Pocernice — Brezinéves
« Ruzyné - Brezinéves
» Radlicka radiala a Brevnovska radiala
= Liberiska spojka



*) v pfipadé etapy navrhu vSak minimalné s dilCimi humanizujicimi Gpravami pro
uZivatele verejné, pési a cyklistické dopravy, predevsim v oblastech MUK a véetné
souvisejicich zasahll do ploSného vymezeni téchto staveb a nutnych Uprav
funkéniho vyuziti ploch v dotcené dokumentaci Uzemniho planu, predevsim ve
vykresech V2-Hlavni vykres, resp. V2v-Hlavni vykres — varianty, V4-Doprava,
resp. V4v-Doprava — varianty a V7-Verejné prospésné stavby a opatfeni, resp.
V7v-Verejné prospésné stavby a opatreni

»  Komunikacni systém nizSiho dopravniho vyznamu:

> Soucasti novych planovanych uUsekl komunikacniho systému nizSiho dopravniho
vyznamu jsou i dil¢i ndkladna opatieni, u kterych neni prokazana jejich Gcelnost

> UCelnost téchto vybranych opatfeni je pringjmensim pochybnd stejné jako jejich
prinos pro zlepSeni Zivotniho prostredi, resp. je u nich opravnéné riziko nevratnych
zmeén s trvalym zhorSenim zivotniho prostredi a poskozenim charakteru Gzemi

- Pozadujeme proto, aby vybrané stavby byly z kategorie ,navrh" zménény na ,Uzemni
rezervu", popf. byly feSeny v etapé (shodny rozsah vymezeni jako u NKS, viz vyse).
Jedna se predevsim o tyto stavby:

»  Prelozeni severojizni magistraly za Narodni muzeum
« tj. nové tunely, novd mimouroviova kfizovatka mezi Statni operou a Hlavnim
nadrazim a nové mimouroviiové rampy v Celakovského sadech (viz téZ prvni
pozadavek — zklidnéni severojizni magistraly)

* Komunikacni systém v rozvojovém Uzemi Bubny
» tj. novy tunel a dalSi nové kapacitni komunikace vedené napri¢ centralni casti
HoleSovic (viz téZ prvni bod — zklidnéni severojizni magistraly a ctvrty bod —
transformacni Uzemi)

» Pobrezni IV — severni obchvat Libné
« tj. jednosmeérny dvouproudy silni¢ni tunel pod Palmovkou — napfic Libni

* Nové komunikace v oblasti Bohdalce
 tj. napt. mimourovnovy silni¢ni pritah Bohdalecka — U VrSovického hibitova

= Komunikacni propojeni Evropska — Svatovitska
tj. Ctyfproudova komunikace sice nijak nepomdze Zivotnimu prostiedi pretizenych
ulic Svatovitska a Evropska Ci Vitéznému nameésti (dle procesu EIA), ale
umozni dalsi rdst intenzit a zrychleni automobilové dopravy spojenych s
likvidaci zeleného pasu kolem zastavby Dejvic

= dalSi obdobné nové navrhované komunikace

« tj. neprilis koncepcni lokalni zlepSeni podminek pro automobilovou dopravu
(,urychlovace IAD"), které v daném misté zvySi kapacitu uzlu a zlepsi
propustnost Useku, ¢imz sekundarné napomdze zhorSeni dopravni situace na
navazujicich Usecich komunikacni sité, kde realizace obdobného feSeni neni
mozna ¢i vhodnd. Vznikajici disproporce dopravni sité jsou navic zvlasté v
pripadé mimodroviovych FeSeni doprovazeny nevhodnymi a prakticky
nevratnymi necitlivymi zasahy do urbanni struktury a potlacuji jeji dalSi
Zadouci funkce pobytové i dopravni (predevsim verejné, pési a cyklistické).

« Obecnéjsi pozadavky k NKS (a dopravni koncepci vibec) jsme jiz vznesli v ramci tzv.



Neécné shodné pfipominky k navrhu zasad Uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
(ZUR)", avSak naSe pripominky nebyly zohlednény, resp. zapracovany (vyplyva to ze
zverejnéného konceptu Uzemniho planu, pro ktery bylo soucasti zadani spinéni podminky
prejmuti dosavadniho NKS beze zmén, a s ohledem na nedodrZeni postupu jednotlivych
fazi pfipravy Uzemné-planovaci dokumentace).

U dopravnich staveb vymezenych jako VPS je nutné doplnit vypis pozemkd, jichZz se VPS
dotknou, jak poZaduje stavebni zakon. Soucasny podklad to neumoziuje. Protoze VPS
umoznuje vyvlastriovani, je seznam pozemkd nezbytny.



3 / Podpora cyklistické dopravy

PoZzadujme dlsledné zapracovani ucelené koncepce rozvoje infrastruktury pro cyklistickou
dopravu do Uzemniho planu. Zejména v centralnich ¢astech mésta a v mistech, kde vytvareji
umélou bariéru nejCastéji nadrazené komunikace a komunikace nizSiho vyznamu, je nutné
vytvorit prostor také pro plnohodnotny provoz jizdnich kol.

Cyklistickd doprava:

-V konceptu Uzemniho planu je koncepce cyklistické dopravy znazornéna témér
vyhradné siti paternich a hlavnich cyklotras

> Je nutné zdQraznéni rozvoje sité doplikovych a mistnich cyklotras a upfesnéni
nutnosti integrace prvkd cyklistické infrastruktury do prevazné casti komunikacniho
systému nizsiho dopravniho vyznamu.

> Pozadujeme tedy navic dlslednéjsi stanoveni podminek pro vyznamné dopravni
stavby a transformacni a rozvojova Uzemi s ohledem na cyklodopravu: predevsim
zajisténi plnohodnotné prljezdnosti Uzemim nejen v zakladnich vazbach motorové
dopravy, ale téz ve vazbach spolecné s pési a verejnou dopravou (pokud to neni
primo s ohledem na lokalni podminky, napf. prevyseni, zcela vylouceno), adekvatné
(lidskému) méfitku tohoto zplisobu dopravy.

> Souhlasime s dopliujicimi pozadavky Komise RHMP pro cyklistickou dopravu: dva
vykresy grafické Casti (zavazna Cast a zdlvodnéni), jejichZ nahledy jsou nize viozeny
k tomuto textu, jsou k nému pfiloZeny i samostatné v podrobnéjSim zobrazeni a jsou
nedilnou soucasti této Namitky zastupce vefejnosti ke konceptu Uzemniho planu
hlavniho mésta Prahy

V textové Casti zdvazné Casti konceptu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy pozadujeme
proveést tyto Upravy:

1. Koncepce usporadani krajiny / 1.1 Krajina / odst. (1) / bod 10):

Pdvodni znéni:

> zachovat (a postupné zlepsovat) prostupnost krajiny jak pro volné Zijici organismy
(zakladani prvkd USES), tak i pro clovéka (doplriovani sité pésich a cyklistickych
stezek, které nekoliduji s USES) v souladu s kapitolou 1.4 Prostupnost krajiny.

Komentar:

- nemélo by se jednat pouze o jeden technicky typ komunikace, ale o obecnéjsi definici
koridoru s vhodnymi parametry — nahradit dopravné zavadéjici termin ,stezka"
terminem ,cesta":

Navrhované znéni:

°  zachovat (a postupné Zzlepsovat) prostupnost krajiny jak pro volné Zijici organismy
(zakladani prvkd USES), tak i pro cloveka (doplriovani sité pésich a cyklistickych cest,
které nekoliduji s USES) v souladu s kapitolou 1.4 Prostupnost krajiny.

1. Koncepce usporadani krajiny / 1.4 Prostupnost krajiny / odst. (2):
Pdvodni znéni:
> Prostupnost krajiny pro clovéka zajistuji:
koridory vyznamnych pésich propojeni, tj. vyznamnych Usekd zakladni sité pésich
tras v mistech, kde nemaji nahradu, jsou ddleZité k prekonani bariér (Feky,
Zeleznicni traté, prdmyslové aredly apod.), nebo jsou ohroZeny,
»  Koridory cyklistické infrastruktury vyjadrujici vedeni paternich a hlavnich cyklotras
celoméstského vyznamu.



Komentar:

> nutné zdlraznit, ze prostupnost krajiny pro Clovéka nezajistuji pouze tyto koridory,
prestoze jsou vyznamnym prvkem jeji prostupnosti — doplnit napf. slovo ,predevsim"

> vyznamna propojeni nejsou pouze pési, ale téz cyklisticka: v méfitku tzemniho planu
jsou totiz znazornény jen tyto dilci Useku sité mistnich a dopliikovych cyklotras:

Navrhované znéni:
> Prostupnost krajiny pro clovéka zajistuji predevsim:

»  koridory vyznamnych pésich a_cyklistickych propojeni, tj. vyznamnych usekd
zakladni sité pésich tras a paternich, hlavnich, doplrikovych ci mistnich_
cyklotras v mistech, kde nemaji nahradu, jsou ddlezZité k prekonani liniovych
a plosnych bariér (feky, Zeleznicni traté, kapacitni silnicni komunikace,
prdmyslové aredly apod.), nebo jsou ohroZeny,

» vyznamné Kkoridory cyklistické infrastruktury vyjadrujici vedeni paternich
a hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu a __koridory doplrikovych
a mistnich cyklotras.

2. Koncepce mésta / 2.6 Dopravni infrastruktura / (1) Soucasti urbanistické

koncepce jsou nasledujici systémy dopravni infrastruktury: / bod 4)

Pdvodni znéni:

o Pési a cyklisticka doprava zahrnujici vymezené koridory cyklistické infrastruktury
a koridory vyznamnych pésich propojeni.

Komentar:
- nutné doplnit i vyznamna cyklisticka propojeni a informaci, Ze zobrazované trasy v UP
jsou pouze vybrané, zaroven vhodna zména poradi termind:

Navrhované znéni:
o PéSi a cyklisticka doprava zahrnujici vymezené koridory vyznamnych pésich_
a cyklistickych propojeni a koridory vybrané cyklistické infrastruktury.

3. Koncepce plosné a prostorové regulace / 3.1. Regulativy ploch s rozdilnym

zplsobem vyuziti:

Komentar:

> Nutné formulaci v odst. (2), bodu 3) zpresnit a upravit tak, aby pfimo konkrétné
stanovila rezim (s odkazem na zakon €. 183/2006 Sb., § 6, odst. (1), pism. e)
a platnost tohoto postupu obecné pro vSechny pripady vyjimecné pripustnych
zplisobl vyuziti, mj. také k cyklistickym koridorlim a jejich zménam

> Doplnit a opravit regulativy pro plochy:

> termin ,stezky" nahradit terminem ,infrastruktura pro cyklisty", resp.

~<komunikace pro cyklisty" a doplnit, resp. upravit pfislusné body (zpravidla
pasaze s dopravni infrastrukturou) u vSech regulativd ploch:

3.1.1 Uzemi krajinné
> Plochy lesni ZL:
« vodstavci (2) — Pripustné vyuZiti upravit treti bod
> Plochy nelesni ZN
« vodstavci (2) — Pripustné vyuziti doplnit do tretiho bodu
> Plochy zemédélské a péstebni PZ
« vodstavci (2) — Pfipustné vyuZiti doplnit do druhého bodu

3.1.2  Uzemi rekreacni



Plochy parkové ZP
« vodstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do tretiho bodu

« Vv odstavci (3) — Nepfipustné vyuZiti odstranit termin ,cyklostezky"
z posledniho bodu (ponechat pouze ,garaze se zeleni na konstrukci')

Plochy rekreace RP

« v odstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do tretiho bodu

Plochy sportu SP

« vodstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do tretiho bodu

3.1.3 Uzemi obytné

o

Plochy verejného vybaveni VW

« vodstavci (2) — Pripustné vyuziti doplnit do tretiho bodu
Plochy bydleni OB

« vodstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do druhého bodu
Plochy smisené SM

« v odstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do druhého bodu

3.1.4 Uzemi produkcni

o

Plochy dopravni infrastruktury DP

« v odstavci (1) — Hlavni vyuZiti doplnit do druhé odrazky termin ,B+R" (bike
and ride), napt. takto: ,zdchytna parkovisté P+R a parkovani jizdnich kol
B+R v ramci kombinované dopravy, DPP — parkovisté, parkovaci garaze
systému zachytnych parkovist’ P+R a_systému parkovani jizdnich kol
B+R vcetné souvisejicich zafizeni;"
v odstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit do jediného bodu

P/och y produkce PR

« vodstavci (2) — Pripustné vyuziti doplnit do tretiho bodu

Plochy technické infrastruktury TI

« vodstavci (2) — Pripustné vyuZziti doplnit do prvniho bodu

Plochy vodni VO

- v odstavci (2) — Pripustné vyuZiti upravit prvni bod: ,pristavni bazény,
plavebni kandly, nahony a ostatni nespecifikované vodni plochy, cinnosti
stavby a zarizeni souvisejici s provozem plochy nebo toku, vodni dopravou,
rekreaci a vodnimi sporty; pési a cyklisticka infrastruktura, pokud je
pFimou soucasti vodnich staveb a zarizeni;"

« v odstavci (3) — Nepripustné, popripadé podminéné pripustné vyuZiti doplnit
do prvniho bodu

3.1.5 Ostatni plochy s rozdilnym zpidsobem vyuZiti

o

Plochy dopravni infrastruktury - komunikaci DK
« v odstavci (2) — Pripustné vyuZiti doplnit odrazku: ,ostatni komunikace a

dopravni cesty a plochy pro provoz bezmotorové, zviasté pési a_

cyklistické dopra zahrnuji predevsim pozemni komunikace IV.

tridy a ucelové komunikace)."

- 3.2 Dalsi regulativy a podminky pro vyuziti ploch
> 3.2.3 Uzemni systém ekologické stability

v odstavci (2) bodé 1) doplnit: ,Pripustné jsou pficné prechody liniovych staveb a
zarizeni dopravni a technické infrastruktury s vyjimkou prechod( pres biocentra.

Infrastruktura, resg. komunikace pro bezmotorovou dopravu,

predevsim pro QESI a_cyklisty, jsou pripustné i v soubéhu, resp.
vgodelnem sméru USES, a to za Qodmmek, jeZ stanovuje zakon_

narusena funkce USES)."



3.2.5 Suché poldry
= v odstavci (2) bodé 1) doplnit: ,Pripustné je umistovani drobnych vodnich ploch.
Pokud nedojde k navysovani terénu a zhorsovani odtokovych pomeérd,.

v vs

ripustné je umist'ovani pésich a klistickych komunikaci a

infrastruktury."
= v odstavci (2) zrusit bod 2), resp. precislovat bod 3)

3.3 Prostorova regulace / 3.3.2 Kad struktury zastavby / e) arealy (A, A1, A2,
A3)

[

upravit, resp. doplnit text druhé ¢asti bodu: ,Verejnd prostranstvi jsou zpravidla jasné
ohranic¢ena — ulicni prostory a volné plochy, zpravidia s liniovou zeleni, u vétsich celkd
nutno zakladat pési a cyklistické prostupy, resp. pridjezdy uzemim."

6. Koncepce dopravni infrastruktury /

6.1 Silnicni doprava / 6.1.2 Komunikacni systém nizsiho dopravniho vyznamu

o

o

Komentar:
stavby urené pouze pro provoz verejné dopravy, pési, cyklisty a pripadné
pohotovostni vozidla by nemély byt zafazeny do této kategorie (silni¢ni doprava), ale
do prislusnych casti kapitoly dle dominantni dopravni funkce urcujici charakter stavby
(napf. tramvajovy most s vhodnou Upravou pro provoz pési, cyklisticky
a pohotovostnich vozidel zaradit do ¢asti 6.2.2 Tramvajova doprava)
do jinych kategorii je zadouci presunout tyto stavby:
Dvorecky most (pouze pro tramvajovy provoz, pési, cyklisty a pohotovostni
vozidla)
= Trojsky most Podbaba — Podhofi (pouze pro tramvajovy provoz, pési a cyklisty)
* v pripadé varianty pouze pro pési a cyklisty:
«  Komunikacni propojeni Strizkov — Letriany

6.2 Verejna hromadna doprava osob / 6.2.5 Zachytna parkovisté P+R

o

V odstavci (1) doplnit informaci o povinnosti integrovat plnohodnotné parkovani
jizdnich kol B+R v ramci zachytnych parkovist’ (garazi) P+R:

Navrhované znéni':

Va'4s

Koncepce systému zdchytnych parkovist’ (garézi) P+R je stanovena pro lokality
uvedené v ndsledujici tabulce. Soucasti kazdého parkovisté (garaZe) P+R je.
systém parkovani jizdnich kol B+R. Jednotlivym lokalitim je pfifazena bilance
poZadovaného poctu stani, ktera je stanovena jako minimdini pfipustna. V pfipadé
etapizace vystavby musi Feseni umozniovat budouci rozsifeni kapacity na navrZeny
cilovy stav.

V tabulce ,Zdchytna parkovisté P+R" doplnit sloupecky s minimalni poZadovanou
kapacitou stani pro jizdni kola pro etapu i navrh, pfipadné zjednodusené uvést
pro vSechny lokality shodné minimalni procentualni podil z poctu stani pro motorova
vozidla — 10% (5% v oddvodnénych pfipadech), min. vSak 20 stani (s moznosti
koncentrace kapacity ve vhodné&jSim misté v ramci dané lokality) a tento Udaj doplnit
do této tabulky ¢i do prvniho odstavce.

6.5 Cyklisticka doprava

Komentar:



- Samostatny oddil vénovany cyklistické dopravé upravit a doplnit tak, aby byla
popsana a zddraznéna nutnost komplexniho plosného plnohodnotného feseni
cyklistické infrastruktury v ramci dopravni obsluznosti a prijezdnosti Gzemi.

> Vymezené vyznamné koridory a propojeni ve vykresové dokumentaci tvofi pouze dilci
Cast celé koncepce cyklodopravy, kterou je mozné, resp. vhodné zobrazit v méfitku
Uzemniho planu. Dalsi ¢asti koncepce je pak nutné zohlednit pravé v textové casti.

Navrhované znéni:

o (1) Soucast koncepce cyklistické dopravy tvofi vymezené vyznamné Kkoridory
cyklistické infrastruktury a koridory vyznamnych cyklistickych propojeni.

(2) Vymezené vyznamné koridory cyklistické infrastruktury vyjadruji vedeni
pdternich a hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu, vyznamna cyklisticka

propojeni vyjadruji vybrané uUseky cyklotras doplnkovych a mistnich,
pripadné celoméstského vyznamu.

(3) Vyznamné koridory cyklistické infrastruktury vymezuji plochy, které zahrnuji
zejména prostory mistni komunikace nebo bezprostredné prilehlé pasy uzemi, a dalsi
pasy v nezastavéném nebo nezastavitelném Uzemi mésta, kde se uklada povinnost
realizace kontinualnich opatreni pro provoz cyklistd stavebniho i dopravné-
organizacniho  charakteru. Vymezena poloha koridord vyznamnych
cyklistickych propojeni uklada povinnost _zajistit _plnohodnotnou
pridjezdnost Uzemim, pripadné realizovat infrastrukturu pro cyklistickou_
dopravu v _poloze, ktera v zdsadé odpovida propojeni koncovych bodii

vyjadreného propojeni v dzemnim planu.

(4) V konkrétnim misté nebo useku koridoru cyklistické infrastruktury (cyklotras) bude
realizovano vhodné pro-cyklistické opatreni, zejména s prihlédnutim k intenzitam
automobilové dopravy a dle mistnich podminek tak, aby byla zajisténa bezpecnost
cyklistd a maximalni komfort i orientace jejich pohybu. Za spinéni regulativu se
nepovaZuje pouhé samostatné osazeni informativniho smérového znaceni pro
cyklisty bez adekvatnich Uprav koridoru.

(5) Podminéné pripustné je reseni v jiné poloze (mimo vymezeny koridor)
za podminky, Ze plnohodnotné nahradi poZadované propojeni. Odchylné Feseni
(mimo stanoveny koridor) za podminek stanovenych v odijvodnéni
posuzuje Utvar rozvoje hl. m. Prahy a urad cyklokoordinatora hl. m. Prahy.
Pokud je souhlasné projednano, nevyZaduje zménu tzemniho planu. (Urad

cyklokoordinatora hl. m. Prahy je bud’ Komise Rady hl. m. Prahy pro_
cyklistickou dopravu (je-li zfizena), nebo jina organizace ci osoba na urovni
organii Rady nebo Zastupitelstva hl. m. Prahy, prip. Magistratu hl. m._
Prahy, vjejiZz je t cC. cyklisticka doprava na urovni mésta v gesci._

vy s

Neexistuje-li Zadna z mozZnosti, od posouzeni se na této drovni upousti.

(6) Dalsi cyklisticka infrastruktura mimo stanoveny systém vyjadieny vymezenymi
vyznamnymi Koridory cyklistické infrastruktury a__koridory vyznamnych
cyklistickych propojeni bude realizovana vzhledem k vyvazené dopravni
obsluZnosti dzemi a pripustna dle regulativd ploch s rozdilnym vyuZitim.
Odpovidajici cyklisticka infrastruktura bude rFesena v rozsahu doplnkovych
a mistnich cyklotras, na prevazné casti komunikacniho systému niZsiho

dopravniho vyznamu, resp. vybrané komunikacni sité.
(7) Soucasti kazdého dopravniho uzlu kolejové dopravy (Zeleznicni stanice




Ci _zastavky, stanice metra, vyznamné zastavky tramvaji) je systém_
parkovani jizdnich kol B+R v odpovidajicim standardu. Minimalni pocet.
stani pro jizdni kola je 20 mist.

Ke kapitoldam 6.4 Pési doprava a 6.5 Cyklistickd doprava doplnit spole¢ny bodovy
prehled, resp. tabulku se vSemi vyznamnymi péSimi a cyklistickymi propojenimi,
znazornénymi ve vykresové casti (schéma a vykres €. 4 — Doprava) tak, jako je tomu
u ostatnich druhd dopravy.

»  Vymezené koridory vyznamnych pésich a cyklistickych propojeni

VSechny vymezené koridory vyznamnych péSich a cyklistickych propojeni uvadét
spolecné pro obé skupiny uzivatell (pési i cyklisty), pouze vybrané pfipady oznadit
jako vyjimky urcené pouze pésim, resp. cyklistim, popf. doplnit idaj o mozném
vypusténi bezbariérovosti feSeni vymezeného koridoru pro pési

Do prehledu Vwmezenych koridord vyznamnych pésich a cyklistickych propojeni navic
doplnit nasledujici propojeni (tato jsou téz graficky znazornéna v prilozené vykresové
dokumentaci dopravy):
» k. 4. Nebusice — Horomérice (* - koridor na uzemi Stredoceského kraje,
ale spojnice je klicova pro vzajemnou vazbu obou krajii)
« pres SOKP v historické stopé stavajici cesty
- pfimé propojeni ulic Truhlarka — Do OFiskdi
- k. 4. Bezinéves — Dablice (smér Letriany)
- pres SOKP, navaznosti v ramci krajinnych dprav (ZL, ZN apod.)

- primé rekreacné-dopravni propojeni mezi centrem Brezinévsi a_
okolim ulice Cukrovarska

= k. u. Trebonice — Jinocany
- pres SOKP v oblasti historické cesty
- primé propojeni, predevsim v souvislosti s rozvojovym idzemim_
Zapadniho mésta
= k. u. Veleslavin
- primé propojeni ve historické stopé cesty — soucasné komunikace
- Veleslavinska (Na Petrinach — Pod Novym lesem)
= k. u. Bubenec
- primé propojeni v historické stopé — casti soucasné komunikace
« Pod Kastany a nam. Pod Kastany (Hradcanska — Stromovka)
» k. 4. Vinohrady
- primé propojeni stavajici stezky pro pési a cyklisty nad Seifertovou
ulici a budovy stanice Praha — hlavni nadrazi
k. 4. Vysocany
- primé severojizni propojeni pod Zeleznicni trati v koridoru ulice_
Jandova
» k. 4. Horni pocernice
- primé prekonani Zeleznicni trati v historické stopé stavajici ulice_
Stoliriska
» k. 4. Dolni Mécholupy
- primé propojeni ulic U Kabelovny a Kutnohorska
« vramci nového komunikacniho propojeni
= k. U. Kré — Kunratice
- primé propojeni ulic Videriska — Obratariska
- vramci nového komunikacniho propojeni
» k. u. Chodov

- primé propojeni fragmentovaného uzemi




- ulice Roztylska — Pod vodojemem ( / U Kolonie / V Lomech)
» k. 4. Chodov
- primé propojeni ulice Starochodovska a Opatovska
- v ramci nové tramvajové trati
» k. 4. Kolovraty
- pres SOKP v historické stopé stavajici cesty
- pFimé propojeni ulic K Ri¢anim — Do Kopecka
» k. 4. Kolovraty
- pres SOKP v historické stopé stavajici cesty
- primé propojeni ulic V listnacich — Do Kopecka
k. u. Kralovice
- pres SOKP v historické stopé stavajici cesty
- rekreacné-dopravni propojeni Kralovice — Kolovraty
» k. 4. Kralovice
- pres SOKP v historické stopé stavajici cesty
- rekreacné-dopravni propojeni Kralovice —

- dopravni propojeni Kralovice — Uhrinéves
» k. 4. Hajek u Uhrinévsi — UhFin,éves
- pFes SOKP v ramci nové MUK
- rekreacné-dopravni propojeni nékolika historickych cest a silnic

9.1 Verejné prospésné stavby a opatreni, pro které Ize vyvlastnit /

9.1.1 Verejné prospésné stavby dopravni infrastruktury

v odstavci (3) Oznaceni skupin verejneé prospésnych staveb dopravni infrastruktury ve
vykresové a tabulkové casti upravit oznaceni skupin takto:

namisto ,DC vyznamna pési propojeni a prvky cyklistické infrastruktury™

pouzit bud’ .DC vyznamna pési a cyklisticka propojeni a koridory /
trasy"
Nebo ,DC_vyznamna pési a cyklisticka infrastruktura"

Upravit tabulku ,Verejné prospésné stavby dopravni infrastruktury pro vyviastnéni'
tak, aby zde byla doplnéna infrastruktura bezmotorové dopravy v rozsahu
srovnatelném s ostatnimi druhy dopravy:

» Nutno zapracovat celou (pozadovanou) tabulku, resp. bodovy prehled z kapitol
6.4 Pési doprava a 6.5 Cyklisticka doprava tak, aby byla doplnéna vSechna
vyznamna pési a cyklisticka propojeni zobrazena ve vykrese €. 4 — Doprava,
véetné nezbytného doplInéni Cisla, oznaceni skupiny ,,DC", nazvu méstské Casti a
katastralniho Uzemi a popisu verejné prospésné stavby (vizte vySe, s pfipadnym
heslovitym doplnénim konkrétni charakteristiky dané stavby a lokality)

= Zahrnout vyznamné koridory cyklistické infrastruktury (tj. systém celoméstského
vyznamu — patefni a hlavni cyklotrasy) — posoudit tyto moZnosti a vybrat
nejvhodnéjsi variantu:

« uvést v celém rozsahu jako sit’, pfipadné v ramci popisu verejné prospeésné
stavby vyjmenovat pfislusna oznaceni vSech paternich a hlavnich cyklotras, a
to predevsim v souladu s kap. 9.1.1 odst. (1): ,...stavby, které maji slouZit pro
zajisténi  kvalitni dopravni obsluhy rdznymi systémy dopravy na uUzemi
hlavniho mésta Prahy..."



provést pouze vybér dil¢ich Gsekl patefnich a hlavnich cyklotras, predevsim s
ohledem na jejich Castou prostorovou provazanost s jinymi skupinami verejné
prospésnych staveb dopravni infrastruktury (nejcastéji ,DK"), resp. shodnou
skupinou ,DC" (vyznamna péSi a cyklistickd propojeni, definovana
samostatnou grafikou ve vykrese €. 4 — Doprava) ¢i pripadnou zbytnost tohoto
opatfeni pro nékteré Useky (napf. v historickém jadru mésta). V tomto
pripadé je vhodné konzultovat vybér dil¢ich Usekl v pribéhu pFipravy navrhu
s Komisi RHMP pro cyklistickou dopravu.

» Presnéji charakterizovat vymezeni, resp. slouceni jednotlivych skupin verejné
prospésnych staveb a opatfeni (en bloc ¢i jednotlivé) v pripadé, ze dochazi
k jejich vzajemnému prekryvani, resp. soubéhu, a to bud spojenim dotéenych
oznaceni skupin, prevzetim oznaceni podle dominujici (rozhodujici) skupiny
pro vSechny dotcené skupiny i tyto skupiny na sebe vzajemné odkazat

Naptiklad v pripadé soubézného vedeni nové navrhované komunikace

nadrazeného komunikacniho systému (DK) a vyznamného koridoru cyklistické

infrastruktury (DC) pouZit nékterou z téchto moznosti:

> sloucené oznaceni skupin (napf. DK+DC)

- oznaceni pouze urcujici skupiny (DK), doplnéné o informaci o cyklistickém
koridoru v rdmci dot¢eného popisu verejné prospésné stavby

> samostatna evidence DK i DC, avSak oboji doplnéné o informace o druhé
souvisejici stavbé v rdmci dotenych popisl verejné prospésnych staveb

Tato Uprava je zvlasté dlleZita, pokud je vystavba DC podminéna vystavbou DK a tyto by
tak mély byt realizovany soucasné.

V grafické Casti zavazné Casti konceptu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy pozadujeme
provést tyto Upravy:

« Vykres V4 Doprava, resp. V4v Doprava — varianty

o

o

Legenda / Zavazné prvky:
» upravit popisky v oddile ,Pési a cyklistickd doprava" nize uvedenym zplsobem,
popr. zvazit vhodnost pojmenovani oddilu terminem ,,Bezmotorova doprava"

termin ,,vyznamna pési propojeni™

nahradit terminem ,vyznamna pési a cyklisticka propojeni"

termin , koridory cyklistické infrastruktury"

nahradit terminem , vyznamné koridory cyklistické infrastruktury"
mapova cast:



» grafické znazornéni Uprav trasovani vyznamnych koridor{ cyklistické infrastruktury
a vyznamnych pésich a cyklistickych propojeni — nahled nize

% KOMIZE RHMP PRO CYKLIZTICKOU DOPRAVU / LISTOPAD 2008

——  oslombctcks Korlodry - nahrazens vedeni Vyeiedns ot vyznamngen kordord cykBctions Intractruktury
aopinbns propojent

(podrobné vektorové vykresy v samostatné priloze):
- ostatni vykresy:

> nutné zaneseni souvisejicich vyvolanych Uprav, vyplyvajicich ze zmén dopravniho
vykresu, resp. zavazné textové ¢asti konceptu Uzemniho planu
> dotcené jsou predevsim tyto Casti vykresové dokumentace:
* V2 Hlavni vykres, resp. V2v Hlavni vykres — varianty
= V7 Verejné prospésné stavby a opatteni, resp. V7v Verejné prospésné stavby
a opatfeni — varianty
Ve zdlvodnéni konceptu Gzemniho planu hlavniho mésta Prahy pozadujeme provést tyto Upravy:

Dil C - Komplexni zdfivodnéni:

« Doplnit, resp. upravit jednotlivé ¢asti dokumentu v souladu s vySe uvedenymi komentari
zavazné (asti.

V celém dokumentu nahradit termin ,stezka" terminy .zafizeni pro cyklistickou
dopravu®, resp. ,infrastruktura pro cyklistickou dopravu.

« Pro vybranou ¢ast dokumentu navrhujeme tyto nize uvedené Upravy:

+ 6.5 Cyklisticka doprava
> Provést Upravy textu celé kapitoly:

6.5.1 Vychozi stav

V' cyklistické dopravé je klicovym ukolem uUspésné planovat nabidku. Tak, jak byly potreby



cyklistd v minulosti redukovany viceméné na jeji pojimani pouze v rekreacni roviné, sili
v poslednich letech tlak na vytvoreni priznivéjsich podminek k Sirsimu uplatnéni cyklistické
dopravy pro kaZdodenni cesty za praci, do skol, za kulturou a dalsimi aktivitami apod. Je
snaha integrovat cyklistickou dopravu do infrastruktury mésta.

Cyklistickou dopravu je treba vnimat jako dileZity zpilisob pohybu spolecné s dalsimi druhy
dopravy. Nabizi znacnou flexibilitu pri pohybu v méstském prostredi a vyraznéji by se mohla
uplatnit i v regionu. ViyuZiti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim uceldm ma stoupajici tendenci
a tomuto trendu je tieba prizpdsobovat sluzby i planovani nabidky v dopravé. Viyvoj dopravy
v Praze vsak neni z pohledu ochrany Zivotniho prostredi a zdravi obyvatel optimaini. Silnicni
motorovd doprava, osobni i nakladni, v poslednich deseti letech silné vzrostla, zvysil se pocCet
vozidel a predevsim jejich vykon. Podil cyklistické dopravy na prepravé osob oproti tomu zdstal
na zanedbatelnych, ale zvysujicich se hodnotach. Je nutné, aby pozornost byla kromé podpory
reseni problémid motorizované dopravy namifena na celé spektrum dopravnich modd.

V roce 1993 schvdlila Rada hl. m. Prahy Koncepci zakladniho systému cyklistickych tras na uzemi
hl. m. Prahy, ktera predpoklddala realizaci cca 400 km cyklotras. Sit' méstskych paternich
cyklotras spojujicich ddleZité body (nadraZi, stanice metra, sportovni stadiony, kulturni pamatky,
vysoké skoly atd.) méla byt vybudovdna do roku 2000, nezahrnovala vsak mistni vazby ani
rekreacni trasy, ty mély byt ponechany na iniciativé mestskych casti. Tuto koncepci prevzal
a rozsiril Uzemni plan hl, m. Prahy z roku 1999. V Zasaddch dopravni politiky hl. m. Prahy,
prijatych ZHMP v roce 1996, byl za jeden z hlavnich ukold stanoven nardst objemu cyklistické
dopravy na nékolikanasobek. Planovany rozsah cyklistickych tras se v nasledujicim obdobi
nepodafilo realizovat, V r. 2003 Rada HMP schvadlila aktualizovany zakladni systém cyklistickych
tras (s prodlouZenim na cca 440 km) a realizaci posilila vyslovnym uloZenim ukolu zohledriovat
cyklistickou dopravu pri vystavbé a rekonstrukcich pozemnich komunikaci. Soucasné vyznacené
useky cyklistickych tras z minulych obdobi negarantuji Feseni tras formou stezek pro cyklisty,
pruhd pro cyklisty nebo jinych opatreni, ktera maji byt predmétem napinéni koncepce reseni
celoméstsky vyznamnych tras.

6.5.2 Koncepce cyklistické infrastruktury

Z hlediska uzemniho pldanovani se potreba rozvoje bezpecné infrastruktury pro cyklistickou
dopravu plosné obsluhujici mésto dotyka predevsim specifikace tras — koridord, kde se maji
prislusna opatreni prednostné realizovat. Navrh cyklistické dopravy musi byt nedilnou soucasti
reseni dopravni soustavy mésta a ma byt predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy.
Pro cyklistickou dopravu Uzemni plan stanovuje v Praze vytvoreni ucelené sité cyklotras, ktera
umozni plosSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencidlnich zdroji a cild, vcetné sirsich
regiondlinich vazeb, zahrnujici obé funkce cyklistické dopravy — dopravni i rekreacni.

Zakladem vymezeného systému je kategorizace cyklotras, jiZ drive schvalena Radou hl. m. Prahy,
pricemZ pro droven uzemniho planu jsou vybrany zejména trasy celoméstského vyznamu, tzv.
paterni cyklotrasy (1. tfidy) a hlavni cyklotrasy (II. tridy). Ty jsou zpravidla tvoreny tzv.

~Cchranénymi cestami" ¢i komunikacemi s integracnimi opatrenimi. Doplrikové a mistn/
cyklotrasy (III. a IV. tridy) se ponechavaji mimo zavazny regulativ uzemniho planu jako vrstvy

vyplyvajici z mistnich podminek s vyjimkou tseki zahrnutych v ramci vyznamnych pésich
a cyklistickych propojeni. Jako samostatné kategorie Ize chapat izolované cyklostezky (nejsou
soucasti sité cyklotras, napr. okruhy v parcich).

Paterni cyklotrasy tvori zakladni kostru pro cyklistickou dopravu v Praze. SlouZi predevsim pro
dalkové vztahy uvnitf mésta i pro spojeni se stiedoceskym regionem. Zajistuji dopravni, resp..
dopravni a rekreacni funkci. Pokud moZno sleduji prirozené linie terénu (vodni toky, terasy), coZ
umozni jejich sklonové priznivy pribéh. Osou systému jsou cyklotrasy podél Vitavy, levobrezni a
pravobrezni. Na trasy podél Vitavy navazuji radialy, vedené predevsim podél potokd, pripadné po
hfebenech. Cely systém paternich tras propojuji severojizni tangenty.



Hlavni (sbérné) cyklotrasy rozsiruji sit’ paternich cyklotras. SlouZi dopravni, popr. i rekreacni.
funkci. Zahrnuji hlavni osy obsluhy uUzemi a vzdjemnd propojeni méstskych cdsti. Sleduji
urbanistické osy, vyznamné trasy verejné dopravy a dalsi sméry s vysokou potencidini
poptavkou po cyklistické doprave.

Doplnikové a mistni cyklotrasy slouzi k plosné obsluze tzemi, zajistuji napojeni na celoméstskou
sit, resp. jeji zahusténi. Dadle zahrnuji Ccisté rekreacni trasy s minimadlnim dopravnim
vyznamem. Tyto cyklotrasy nejsou v Uzemnim planu obsaZeny a jejich realizace se predpokiada v
rdznych plochdch s rozdilnym zpdsobem vyuZiti v souladu s jejich regulativy.

nespravné zaloZené komplexy bydleni, liniové trasy technické infrastruktury apod.) a

dotvareji prirozené trasy. Zpravidla jsou soucasti dopliikovych a mistnich, pripadné.

paternich a hlavnich cyklotras a jsou navrhovana spolecné s vyznamnymi pésimi_
ropojenimi.

Kromé graficky vyjadrenych tras a propojeni se predpokldda realizace odpovidajicich prvkd
infrastruktury pro provoz cyklisti v celém prostoru mésta. Predevsim pro dopravni tcely
se odpovidajici Feseni cyklistické infrastruktury predpoklada v rozsahu tras prevazné
casti komunikacniho systému niZsiho dopravniho vyznamu, vymezeného v textové
casti uzemniho planu a ve vykrese Doprava, resp. vybrané komunikacni sité

vymezené v Hlavnim vykrese. Pro dopravni i rekreacni ucely se predpoklada prislusna
infrastruktura a opatreni v dalsich plochach s rozdilnym zpdsobem vyuZiti.

Cyklistické trasy vymezené v dzemnim planu jsou chapany a predepsany jako liniové koridory pro
kontinualini infrastrukturu vhodné upravenou specialné pro pohyb cyklistd (formou cyklistickych
pruhd a pasd na komunikacich v hlavnim i pfidruZzeném dopravnim prostoru, samostatnych
stezek pro cyklisty nebo smisenych stezek pro pési a cyklisty, prejezdd komunikaci, opatreni na
svételné rizenych kfiZovatkach, provozu cyklistd v protisméru jednosmérmych komunikaci a v
pésich nebo obytnych zonach apod.), pFipadné pomoci vyrazného zklidnéni dopravy pFi
spolecném provozu s motorovymi vozidly. Ve vyznacenych trasdch (koridorech) je realizace
opatreni nezbytna.

Sit’” koridord cyklistické infrastruktury vychazi z principu planovani nabidky vhodné dopravni
infrastruktury a vytvareni prostredi s vyvaZenou dopravni obsluznosti a vyrovnanymi podminkami
pro jednotlivé druhy dopravy v souladu s dopravni strategii mésta i statu.

Koridory cyklistické infrastruktury zahrnuji cyklistické trasy slouZici dopravni, rekreacni i smisené
funkci, proto soubéh koridord v nékterych uzemich a lokalitach neni zavadou planu, nybrz
zamernou koncepci vyplyvajici ze znalosti mistnich podminek.

Useky koridord cyklistické infrastruktury, které reflektuji a soucasné do ndvrhu potvrzuji jiZ
realizovana opatreni pro cyklisty, mohou mit charakter polohové presnéji vymezené linie; jinak
plati, Ze jsou v grafice standardné vazany zpravidla na osu komunikace, jiZz ma cyklisticka
infrastruktura sledovat.

Koridory cyklistické infrastruktury nestanovuji konkrétni provedeni opatfeni pro provoz cyklistd
a neurcuji presnou polohu i zpdsob pridjezdu cyklistd prostorem mistnich komunikaci, popripadé
v bezprostredné sousednim uzemi, ale stanovi poZadavek na feseni mistu odpovidajici cyklistické
infrastruktury.

Od stanovenych koridord se Ize pfi rozhodovani v uzemi odchylit pouze v pfipadech, kdy se



prokaZe objektivni nerealizovatelnost vhodného opatreni v ramci stanoveného koridoru, nebo
bude nalezeno vhodnéjsi propojeni uzlij ve stanovenych trasdach, vyhovujici svym charakterem
dopravni nebo rekreacni ¢i smisené funkci cyklotrasy a vseobecné podmince regulativid ploch
s rozdilnym vyuZitim. Odlisné rfeseni oproti regulativu koridoru cyklistické infrastruktury musi byt
doloZeno navrhem alternativniho vhodného reseni stopy v dzemi. V opacném pripadé trvd nadale
poZadavek na feseni cyklistické infrastruktury v ramci koridord v plvodni stopé dle tzemniho
planu.

Zapracovani naslednych korekci pribéhu koridord cyklistické infrastruktury se predpoklada
vramci aktualizace uUzemniho pldnu, zejména na podkladé prijatych odchylnych reseni
a podrobnéjsich provéreni.

> Provést opravy, resp. Upravy tabulky ,Paterni cyklotrasy" a doplnéni tabulky ,Hlavni
cyklotrasy". Doplnit informaci o prlbéznych aktualizacich systému (s ohledem
na probihajici rozvoj a zmény v dotéeném Uzemi), napr. takto: . Systém paternich.
a hlavnich cyklotras je pribéZné aktualizovan, tabulky jsou pouze

informativni, platné k datu vyhotoveni tohoto Zdiivodnéni"

> Provést opravy, resp. Upravy vykresu ,Koridory cyklistické infrastruktury" sité
paternich a hlavnich cyklotras v€. prejmenovani vykresu v souladu se zavaznou Casti
na ,Vyznamné koridory cyklistické infrastruktury" a doplnit informaci
o pribéznych aktualizacich, napt. takto ,Systém paternich a hlavnich cyklotras
je priibéZné aktualizovan, vykres je pouze informativni, platny k datu_

vyhotoveni tohoto Zdiivodnéni' (nahled, podrobné vektorové vykresy v
samostatné priloze):

VYZNAMNE KORIDORY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
KORIDORY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY o 10 0 20




4 [/ Moderni Feseni dopravy v novych ctvrtich Prahy

V souvislosti se vznikem novych ctvrti ve vyznamnych prestavbovych uzemich — na misté
nevyuzivanych pozemkl Masarykova nadrazi, Nakladového nadrazi Zizkov, Smichovského nadrazi,
nadrazi Bubny a dalSich Uzemich — pozadujeme vytvorit dostate¢nou kapacitu verejné dopravy a
vytvorit podminky pro pési a cyklisty. Teprve pak Ize umoznit vystavbu.

Tyto pozadavky sméfuji predevsim na vSechny plochy zafazené do kategorie
transformacnich Gzemi, ale i pfipadnych rozvojovych Uzemi (jejichz etapizace by se méla
odvijet od vycerpani ploch transformacnich Gzemi): tedy relativné velké plochy (v fadu
desitek az stovek hektarl) s vyrazné odliSnymi koncepénimi moznostmi zakladani a tvorby
prostorovych, resp. funkénich struktur a s vyznamnymi dopady na fungovani okolniho
prostoru, predevsim stavajiciho zastavéného Uzemi a dopravni infrastrukturu.

Pozadujeme, aby zavazna cCast Uzemniho planu Iépe a podrobnéji definovala podminky

pro zastaveni téchto Uzemi, predevSim nutnost mnohem propracovanéjsiho koncepcniho

uréovani podoby téchto ploch jiz od stupné studii, tj. napf. v€etné povinnosti vypracovani

a porovnavani vyrazné odliSnych vyvojovych scénarl (i opakovanému) pro UGzemi

samotné i pro primo, resp. neprimo dotené Uzemi a dopravni systémy v SirSich

souvislostech, vcetné povinnosti nasledného vytvoreni regulacnich plan. Zvlasté
dtlezitymi podminkami jsou:

- stanoveni povinnosti vytvoreni a porovnani variant v zavislosti na rozdilném
predpokladu zastoupeni jednotlivych druhl dopravy (v relativnich i absolutnich
parametrech)

> dodrzovani zakladni hierarchie priorit v ramci celkové a lokalni dopravni obsluznosti
Uzemi s pfimym dopadem na formovani prostorové struktury Uzemi a zastavby
(v lokalnim méritku Uzemi preference pési a cyklistické dopravy, v celkovém méritku
pak nadrazenost vefejné dopravy, vzdy pfi zachovani nezbytné dopravni obsluzZnosti
pomoci automobilové dopravy, ktera by vSak neméla byt v dominantni pozici
vytvarejici nevyrovnané podminky ostatnim druhdm dopravy).

> tyto vySe uvedené podminky pozadujeme zapracovat (pravdépodobné nejvhodnéji)
do samostatné kapitoly zavazné casti konceptu Uzemniho planu, povinnost tvorby
regulacnich pland pro vSechna piestavbové a rozvojova uzemi méstska pozadujeme
doplnit do kapitoly 4.6 ,zdvazné casti KUPP — Plochy a koridory s podminkou
regulacniho planu", upraveného odstavce (1) ,Plochy a koridory, ve kterych je
porizeni a vydani regulacniho planu podminkou pro rozhodovdni o zméndch jejich
vyuZiti:" (viz prvni bod- SIM) vlozenim navazujicich odrazek formulovanych takto:

«  VWznamna rozvojovd uzemi méstska

> M/1 - Letriany

> M/2 - Vychodni Mésto

°  M/3 - Petrovice

> M/4 - Jizni Mésto — KIZ IT

°  M/5-Krc

°  M/6 - Novodvorskd

o M/7 - Libus

o M/8 - Barrandov — Slivenec

> M/9 - Divci hrady

o M/10 - Zapadni Mésto

o M/11 - Ruzyné — Drnovskd
«  Wznamna prestavbova uzemi vietné brownfields

> T/1 - Masarykovo nadrazi



e T/2 - Maniny

e T/3 - Bubny

o T/4 - Letriany — Avia

> T/5 - Letriany — Letov

> T/6 - Vysocany

> T/7 - NadraZf Zizkov

> T/8 - Nusle — sladovna

e T/9 - Bohdalec — Slatiny

> T/10 - Svehlova

o T/11 - Malesicko-hostivarska oblast
o T/12 - Nové Dvory

o T/13 - Branik — pivovar

o T/14 - Hodkovicky

o T/15 - Modrany — Nestlé

- T/16 - Modfany — cukrovar
o T/17 - Lipence

o T/18 - Nadrazi Smichov

o T/19 - Radlické udolf

o T/20 - Zlicin

o T/21 - Strahov

Pro udrZzitelny rozvoj Uzemi bude nezbytné stanoveni maximalniho pfipustného zatizeni
automobilovou dopravou (predevsim s ohledem na stavajici zastavbu a komunikacni sit)
a s tim souvisejici (pravdépodobné nezbytné) vyrazné koncepcni zmény, predevsSim v
oblasti organizace dopravy (viz prvni bod — zklidnéni severojizni magistraly), které
vyplynou z rozvoje Uzemi v souladu s podminkami danymi Gzemnim planem.
Kromé vySe uvedené obecné Upravy, spolecné pro vSechna Uzemi, pozadujeme navic
Lupresnujici zavazné regulativy nad rdmec planem obecné stanovenych regulativi® pro
tato ,vyznamna prestavbova Uzemi vcetné brownfields":
> T/1 - Masarykovo nadrazi a T/3 - Bubny:
» existence ucelené koncepce severojizni magistraly a z ni vyplyvajici definovani
maximalni Unosnosti dopravniho zatizeni automobilovou dopravou z téchto Uzemi
(viz prvni bod — zklidhovani severojizni magistraly)
* méstotvorné zaclenéni koridoru severojizni magistraly a souvisejicich komunikaci
do nové zastavby
o T/7 - NadraZi Zizkov
» vytvofit novy méstsky bulvar s tramvajovou dopravou pfi zachovani a
transformaci stavajicich funkcionalistickych budov nakladového nadrazi
= vytvoreni jednoho ze zasobovacich center celoméstského vyznamu (pozn.: véetné
kolejového napojeni na stavajici zeleznicni sit a nezbytnych Uprav navrhu nového
vedeni komunikaci a tramvajové trati)
o T/21 — Strahov
* rozSifeni transformacniho Uzemi zapadnim smérem po ulice Nad Tejnkou,
Loutkarska, Kopeckého, Tomanova a Spiritka
* zména Casti ploch OB na ZP tak, aby doslo k pfimému propojeni parkovych ploch
v oblasti Ladronky a Malovanky, véetné pésiho a cyklistického propojeni



5 / Rozvoj zastavénych casti mésta namisto zastavovani dalsi nezastavéné krajiny

Namisto nové zastavby v oblasti stavajiciho, plvodné venkovského osidleni ve vné&jsim
pasmu Prahy pozadujeme Setrné zahustovani soucasnych prostorovych rezerv v
kompaktnim mésté. Pozadujeme, aby vyuziti stovek hektard volné krajiny (dnes
nezastavénych pozemkd) bylo formou etapizace vazano na vyCerpani potencialu
vyznamnych prestavbovych Gzemi vcetné brownfields. Projekty Zapadniho a Vychodniho
meésta a dalSi zbytecné zvysuji zatizeni ulini sité automobilovou dopravou.

« Soucasti koncepce Uzemniho planu je pozadavek ,uprednostriovat stavebni rozvoj v obou
pasmech kompaktniho mésta, a to zejména transformaci nevhodné vyuZivanych ploch
(plochy prestavby vcetné brownfields), pred ploSnym rozvojem zastavitelnych ploch ve
vnéjsim pasmu®.

« Dle naseho ndzoru je toto jeden ze zakladnich vhodnych principl vyvazeného
udrZitelného rozvoje prostoru, pokud nema postupné dojit k vytvoreni mésta
~hypermobility" s velkymi dopravnimi vzdalenostmi a zavislosti predevsim na IAD.

« Neékterd v konceptu Uzemniho planu obsazena Uzemi v kategorii ,navrhu® ¢i ,etapy
navrhu" tento princip nejen nespliuji, ale jsou s nim v pfimém rozporu. Zavaznym
problémem je predevsim plosné rozrlistani soucasnych sidel (pfevazné plvodné
venkovského osidleni) do krajinného Gzemi ve vnéjSim pasu mésta (rozvoj hypermobility
témér piné zavislé na automobilové dopravé), ale i vznik nékterych novych rozvojovych
Uzemi na ,greenfields" (rozvoj hypermobility alespon s ¢astecnou konkurenceschopnosti
verejné dopravy ve vazbé na vnitfni mésto).

« Nejzavaznéjsi je problém extenzivniho rozrlstani mensich sidelnich celkl do
nezastavéného Uzemi tam, kde dosahuje fadové i desitek procent plochy v soucasnosti
zastavéného Uzemi. Pri takto razantni plosné rozpinavosti (predevsim ploch obytnych a
smisenych) celkl je totiz kromé samotnych souvisejicich dopravnich problém0 vysoce
pravdépodobné, Zze bude po dosazeni vyCerpanosti, resp. zastavéni téchto ploch nadale
vysoky tlak na rozsiteni dalSich novych zastavitelnych ploch mimo toho casu jiz zastavéné
Uzemi v ramci zmén ¢i tvorby pristiho Uzemniho planu presné tak, jako je tomu pravé
nyni. V tomto ¢asovém horizontu tak méze snadno dojit k nezadoucimu srlistani sidelnich
celkd, ke kterému v tomto Uzemnim planu zpravidla jesté Gplné nedochazi.

« VSechna tato dotend Uzemi jsou presné definovana ve vykrese ,Vykres zakladniho
Clenéni® pomoci kategorie ,Zastavitelné plochy mimo zastavéné Uzemi". Jmenovité se
jedna zvlasteé o tyto lokality:

- zvlasté vyznamny nevhodny extenzivni rozvoj lokalit: )

»  Benice, Kralovice, Cholupice, Pitkovice, KFeslice, Hajek, Uhfinéves, Ujezd, Lipence,
Seberov, Brfezinéves, Sobin, ZliCin, Reporyje, Stérboholy, Béchovice, Dolni
PocCernice, Horni Pocernice, Dolni mécholupy, Cakovice, Dablice, Klanovice,
Slivenec, Lochkov

> dalSi nevhodny extenzivni rozvoj lokalit: )
*  Predni Kopanina, Nebusice, Vinor, Dolni Chabry, Ujezd nad Lesy, Nedvézi...

- nevhodny ,extenziv[u' rozvoj formou rozvojovych Uzemi:
= M/2 VYCHODNI MESTO

» rozsahlé Casti rozvojového Uzemi primo navazujici na soucasnou existujici
zastavbu, predevsim Stérboholy a Dolni Pocernice



« ostatni plochy, tvorici podstatnou ¢ast nejvétsi ,expanze" do volného prostoru
(krajiny), jsou jiz nyni navrzeny jako Uzemni rezerva
- M/10 ZAPADNI MESTO
« podstatna cCast nejvétsi ,expanze" do volného prostoru v konceptu Uzemniho
planu jako etapa navrhu, ostatni ¢asti pfimo jako navrh

Pozadujeme proto zménit dotcené (vySe definované) plochy z kategorie ,etapy navrhu"
na ,Uzemni rezervy" a vétSinu ostatnich dotCenych, v soucasnosti nezastavénych ploch
(lokality bez dostatecné kvalitni dopravni obsluznosti, mimo dochazkovou vzdalenost ke
stanicim a zastavkam stavajici kolejové verejné hromadné dopravy) z kategorie ,navrhu®
zmeénit na ,etapu ndvrhu" (s podminkou vycerpani rozvojového potencidlu vyrazné vétsiny
ostatnich ploch v pasmu vnitfniho a vnéjSiho kompaktniho mésta a podminkou zajisténi
adekvatni dopravni obsluznosti, predevsim pomoci kolejovych systémi verejné dopravy).




6 / Vypusténi variant s negativhim dopadem na Zivotni prostredi

Pozadujeme vypusténi vSech variant fesSeni jednotlivych staveb a Uzemi, které maji negativni
dopad na Zivotni prostiedi a podminky pro Zivot v Praze.

Nesouhlasime s navrhem zastavitelnych Uzemi v nasledujicich lokalitdach FeSenych
variantné ve vnéjSim pasmu mésta. Nesouhlas odlvodnujeme predevsim potifebou
vytvofeni zeleného pasu po obvodé hlavniho mésta a zelenych klinG, nesrlstani
plvodnich sidel v zajmu zachovani pfirozeného charakteru priméstské krajiny a omezeni
narlstu individualni automobilové dopravy, tedy sniZzeni narokd na komunikacni systém
mésta a dopravni vykon IAD, s ptiznivymi ddsledky na stav Zivotniho prosttedi v Praze.

Jedna se predevsim o tyto lokality:
« VU 12 Horni Pocernice vychod
- Zcela nezadouci nabidka moznosti vystavby na vychodnim okraji Prahy, ktera by
prispéla k negativnimu srlstani zastavby mezi Prahou a pfilehlou Casti regionu,
prispéla by k degradaci pfiméstské krajiny a pfinesla by dalSi nardst IAD na
komunikacni siti mésta.
« VU 15 Dolni Pocernice — Béchovice
> Moznost zastavby v predmétné lokalité zakladd moznost nevhodné urbanizace u
pfirodné cenného Uzemi, kterych je v Praze nedostatek a které s ohledem na
rozSifovani mésta je tfeba naopak chranit pasem nezastavitelného Gzemi. Nova
zastavba v Uzemi vynucuje realizaci dalSi mimouroviové kfizovatky na Prazském
okruhu u Pocernického rybnika, tedy vyvolani novych Gzemnich narokll na
komunikacni systém v predmétné lokalité vcéetné provoznich komplikaci
v mezikfizovatkovych Usecich Prazského okruhu.
« VU 20 Kralovice
= Uzemi je v odlehlé poloze na vychodnim okraji Prahy, nemé vhodnou vazbu na
verejnou dopravu, zastavba v daném Uzemi by byla klasickym projevem
nevhodné suburbanizace priméstské krajiny.
« VU 21 Uhfinéves vychod

> Uzemi vychodné od Uhfinévsi na vychodnim okraji Prahy nemé vhodnou vazbu na
vefejnou dopravu, zastavba v daném UGzemi by byla klasickym projevem
nevhodné suburbanizace priméstské krajiny, znamenala by nevhodné zvySovani
automobilového zatizeni, dopravniho vykonu a narok{ na dopravni systémy.
e VU 22 Uhfinéves jih
> Urbanizace v predmétném Uzemi by znamenala nezadouci srlistani zastavby
Uhfinévsi a Kolovrat, je projevem nevhodné urbanizace vnéjSiho pasma meésta a
znehodnocovani charakteru priméstské krajiny.
e VU 23 Kolovraty
> Zcela nevhodnd mozZnost zastavby na hranici Prahy pfispivajici k suburbanizaci
priméstské krajiny a srlstani zastavby mezi obcemi.
e VU 25 Pitkovice
- Zastavba v predmétné lokalité je zcela neZadouci, nemd pfiznivé vazby na
verejnou dopravu, je v tésném sousedstvi chranéné Pitkovické strané a udoli
Pitkovického potoka s vysokym potencidlem pro kratkodobou rekreaci
celoméstského vyznamu. Negativni vlivy urbanizace predmétné lokality by
znehodnotily pfirodni potencial spadového Uzemi (obdobné jako nova zastavba
v oblasti Kreslic).
. VU 26 Haje
- Urbanizace Uzemi predstavuje zasah do dosud nezastavitelného Gzemi u aredlu
lesoparku Hostivarské prehrady. S ohledem na negativni vlivy suburbanizace je



tfeba v kontaktu s kapacitni zastavbou Jizniho Mésta ponechat Uzemi u
Hostivarské prehrady nezastavitelné, urCené pro rekreaci.
VU 28 Seberov 5 )

> Uzemi podél dalnice D1 mezi Seberovem, Jiznim Méstem a Ujezdem u Prdhonic je
tfeba ponechat nezastavitelné v zajmu zachovani moznosti pro vytvoreni zeleného
pasu kolem Prahy na prazském uzemi a se zfetelem na nepfiméfeny rozsah ploch
pro novou zastavbu na Uzemi Prihonic (na plochach zépadné do D1 u Ujezda).
Nova zastavba u Seberova podél dalnice D1 spolu s novou zastavbou u D1 a
Vestecké spojky na Uzemi Prlhonic by znamenala zcela nezadouci extrémni
proces suburbanizace predmétného Uzemi s mnoha negativnimi dlsledky.

Nesouhlasime s feSenim, které v zakladnim navrhu pocita s realizaci golfového aredlu
v Klanovicich.

> Navrh v zakladni varianté vytvari bezprecedentni nabidku na likvidaci rozsahlych
zalesnénych ploch. Golfovych hfist' je v CR v porovnani s jinymi staty srovnatelné
velikosti a poCtu obyvatel dostatek, jejich dalsi pfipadny narlist je mozny na méné
kvalitnich plochach bez stavajici zelené. Argumentace, ze v dané lokalité v prvni
poloviné minulého stoleti golfové hristé bylo, je zcela nemistnd, protoZe pfirodni
podminky a stav Zivotniho prostredi byly pred 80 lety oproti soucasné dobé
nesrovnatelné priznivejsi.

Nesouhlasime s navrhem rozvojové plochy OB ve vychodnim sousedstvi aredlu zamecku
v Zabeéhlicich v meandru Botice.

- Toto povazujeme za bezprecedentni ignoranci prirodnich hodnot, vysméch vsem
standardnim postuptim sledovanym v zajmu ochrany krajiny a pfirodniho prostiedi.
Toto Uzemi je tfeba kultivovat ve prospéch verejné zelen€, pripadné zde ponechat
funkci zahradek.



7/ Vytvoreni ,Koncepce dopravni obsluznosti prostoru"

Spolecné doplnéni Sesti vySe uvedenych Casti Namitky zastupce vefejnosti ke konceptu
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy.

Koncept Uzemniho planu je v oblasti dopravy celkem slozenym z mnoha dil¢ich zamérl
jednotlivych druhl dopravy, definovanych vyobrazenim konkrétnich koridor(i, staveb a
ploch ve vykresové ¢asti a popisem v textové ¢asti.

Vzajemné vztahy mezi vymezenym prostorem (mésta i krajiny) a dopravou, resp. jeho
dopravni obsluznosti, i mezi jednotlivymi druhy dopravy jsou zminovany v jednotlivych
Castech dokumentace v rlzném rozsahu a kontextu, avSak vzdy pouze dilcim
fragmentovanym zplsobem: v textové Casti napiiklad okrajové v ramci regulativdl ploch,
podminek etapizace vystavby apod. ve vykresech pak pouze samotnym prostorovym
vyobrazenim a skladbou.

V konceptu Uzemniho planu vSak zcela naprosto chybi ucelena vize a bilance dopravni
obsluznosti prostoru (nejen soucCasného, ale predevsim predpokladaného, tedy
navrhového - ,cilového" stavu v mezietapach i dlouhodobé&jSim vyhledu), resp.
sjednocené vyhodnoceni dopravnich staveb a rozvoje Uzemi na Zivotni prostiedi vSech
Casti prostoru hlavniho mésta Prahy (vymezeného vSemi vySe uvedenymi katastralnimi
Uzemimi).

Diky absenci ucelené koncepce dopravni obsluznosti jsou tak konceptem Gzemniho planu
oSetreny pouze nejvyraznéjsSi potencialné problematické pripady, které jsou zcela zrejmé
(napf. podminénost etapizaci vystavby v nyni dopravné obtizné dostupnych lokalitach v
zavislosti na dobudovani konkrétnich staveb kolejové verejné dopravy, resp.
komunikacnich propojeni ¢i zvySeni jejich kapacity). Timto vSak nejsou dostatecné
provéfeny souvisejici dopady na zbytek dopravni sité (pfedevsim komunikaci a systémd
verejné dopravy) a prostoru, véetné stavajici zastavby (zvlasté v kompaktnim mésté s
minimalnimi moznostmi na vyznamné zmény ulicnich profilli a objektd samotnych). V
ramci provadéného orientacniho modelovani dopravy je pak zcela nedostatecné
zohlednéna proménnost prostiedi a predevsim zmény v chovani uzivatell v zavislosti na
zméné podminek (kvalitativni ¢ kvantitativni zmény v nabidce dopravni infrastruktury,
aktivni dopravni politika — mytny systém), véetné neschopnosti modelovani souvisejici
redistribuce dopravnich vykonl mezi jednotlivymi druhy dopravy ¢i celkovému poklesu
dopravnich vykond v absolutnich cislech.

PoZadujeme proto doplnéni samostatné Casti ,,Koncepce dopravni obsluznosti prostoru", a
to bud’ jako prvni podkapitoly v kapitole ,6. Koncepce dopravni infrastruktury" (véetné
souvisejiciho precislovani nasledujicich podkapitol) anebo jako samostatné kapitoly
(vCetné souvisejiciho precislovani nasledujicich kapitol).

o Zakladni problematikou této casti musi byt komplexni vyhodnoceni souvislosti a
dopadl mezi dopravou a dotéenym (dopravné obsluhovanym) prostorem. Podstatou
je definovani optimalniho a maximalniho pfipustného zatiZzeni dotéeného prostoru vc.
jeho Zivotniho prostiedi, a to nejen u nové zastavby a dopravni sité, ale predevsim ve
stavajici zastavbé a na stavajici dopravni siti. To se pfimo dotyka kapacity systém
verejné dopravy i komunikaci. Tato problematika je podrobnéji rozvadéna ve vyse
uvedenych Castech tohoto dokumentu, nejpodrobnéji pak v prvni Casti — zklidnéni
severojizni magistraly



Vyhodnoceni vlivd neobsahuje podklad, ktery by umoZioval zjistit, jak velky pocet
obyvatel Prahy je v soucasné dobé zasazen hlukem a emisemi z dopravy nad ramec
platnych hygienickych limitd (Praha pfitom patfi mezi nejhlun&jsi a nejSpinavejsi
metropole Evropy, podle Uzemné-analytickych podkladl je 500.000 obyvatel
nadlimitné zatizeno hlukem, dochazi k soudnim spordim, situace je predmétem kritiky
EU). Tento stav zplsobuje zasadni rozpor projednavaného materidlu konceptu
Uzemniho planu se zakonem.

»  Pozadujeme proto dopinéni vyhodnoceni vlivli o rozdilové mapy hluku, tedy
porovnani soucasného redlného stavu se zménénou (predpokladanou-
modelovanou) situaci po realizaci novych ¢&asti navrhu, resp. etap navrhu
uzemniho planu.

Uzemni pldn musi na zékladé tohoto komplexniho vyhodnoceni stanovit priority
mésta v ramci dopravni obsluznosti a prostorového rozvoje, tedy predevsim
masivni rozvoj verejné dopravy a tvorby udrZitelné zastavby (viz vySe uvedené
Casti, napf. rozvoj zastavénych Casti mésta namisto zastavovani dalSi nezastavéné
krajiny), a to predevsim jako opatieni pro snizovani emisi a hluku,

V navrhu Gzemniho planu musi byt pouze takové dopravni stavby (a rozvojova i
transformacni  Gzemi, resp. nové zastavované plochy), u kterych je mozné
s prijatelnou presnosti predpovidat jejich souvisejici dopady na Zivotni prostredi
celého mésta. Pokud by nevhodnym poradim realizace rliznych staveb a zamér( mélo
dojit k ohrozeni Zivotniho prostredi, je nezbytné stanovit etapizaci navrhu v takovém
poradi, které tuto eventualitu vyloudi. V izemni rezervé lizemniho planu by pak mély
byt vSechny ostatni dosud neexistujici dopravni stavby &i zaméry, pro které toto
komplexni posouzeni neni vyhotoveno, resp. u kterych se po dobu platnosti tizemniho
planu ani nepocitd se zahajenim Uzemniho a stavebniho Fizeni (predevsim
z ekonomickych ddvodl). Vymezeni rozsahu staveb v Gzemni rezervé by mélo byt
provedeno Ucelné s minimalizaci nezadouciho omezovani prirozeného rozvoje Uzemi.

Uzemni plan konstatuje z hlediska ochrany vefejného zdravi protizakonny  stav
znecisténi v Uzemi, aniz by navrhoval opatfeni na jeho napravu. Uzemni plan dale
navrhuje stavby, jejichZ vlivy jsou v rozporu s podminkami ochrany verejného zdravi
(zakonem 285/2000 Sb).

» Konstatujeme, ze u vybranych staveb dochazi k poruseni § 18 odst. 1 a § 19 odst.
1 pism. b), c), e), a j) stavebniho zakona, nebot’ negativnim dopadem na Zivotni
prostfedi nevytvari vyvazeny vztah podminek v Uzemi, nezohlediiuje stavajici
hodnoty a podminky v Uzemi, nezohlednuje rizika s ohledem na verejné zdravi a
Zivotni prostredi.

= Z uvedenych ddvodd neni takto vypracovana podoba Konceptu Uzemniho planu v
souladu s cili a Ukoly Uzemniho planovani, jak to pozaduje § 40 odst. 1 pism. b)
stavebniho zakona. Pozadujeme napravu tohoto stavu.
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