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V roce 2007 vznikl v rdmci spolecnych aktivit URM, DP Praha a ROPIDu pro potfeby nového Uzemniho
planu hl. m. Prahy programovy dokument , Praha kolejova“, ktery urcil smérovani rozvoje sité verejné
dopravy v Praze a stal se vychodiskem pro zpracovani nového uzemniho planu. Lze konstatovat, Ze na
zakladé projednani konceptu tohoto planu, i pres zmény v hospodarské a politické situaci, jsou principy
tohoto programu stale platné.

S ohledem na vysledky projednavani konceptu nového UP, stale tiZivéjsi situaci z hlediska dostupnych
investi¢nich prostfedkd na stavby dopravni infrastruktury a relativni dostatek tramvajového vozového
parku DP, je ucelné aktualizovat seznam potencidlnich zdmér( vystavby tramvajovych trati v Praze a
stanovit priority z hlediska poradi vystavby, a to i s ohledem na moznosti Cerpani prostredk( z fondd EU
pro obdobi 2014 — 2020.

Nasledujici tabulka vychazi ze zdmér(i projednavanych v konceptu nového UP a z pracovni verze pfehledu
doporucenych zamér(i HMP v oblasti dopravy pro financovani z fond( EU na Iéta 2014 — 2020.

V tabulce €. 1 je na zdkladé diskuze mezi URM, DP Praha a ROPID uveden seznam zamér( rozvoje
tramvajovych trati v Praze, které jsou doporuceny ke sledovani jako prioritni. Stav v konceptu UP je
uveden s ohledem na znalost vysledkd projednavani tohoto UP.

V tabulce €. 2 jsou pak ostatni rozvojové zaméry, vychazejici z materiadlu Praha kolejova a konceptu
nového UP.

V materidlu jsou dale shrnuty momentalni pozadavky na financovani z rozpo¢tu HMP, a to prevzaté
z materidlu DP HMP, zpracovavaného pro MHMP jako aZz 10-ti lety vyhled, verze odevzdané v loriském
roce pro r. 2013 s vyhledem do roku 2023.

K odhadu investicnich nakladti vybranych tramvajovych trati (doporucenych prioritné k dalsi pripravé)
nechal URM zpracovat studii (zhotovitel Dopravni a inZenyrské projekty, spol. s r. 0.), jez obsahuje
financni propocet odborného odhadu investi¢nich nakladd. Propocet byl stanoven na zakladé znalosti o
navrzenych trasach, stavebnim provedeni a vyvolanych investicich, a to na podkladé projektovych
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dokumentaci jednotlivych akci, které zpracovatel dle potreby upravil a doplnil. V tomto materialu jsou
prezentovany souhrnné udaje. Podrobné propocty a metodika (mj. kalkulované a nekalkulované polozky)
jsou k dispozici na URM. Propocty uvazuji jednotné cenovou Uroven roku 2012.

V odstavcich provozni parametry (zprac. ROPID) jsou hodnoty provoznich ndkladd na cenové Urovni roku
2012.

Vysvétlivky k tabulkové cdsti:

XXXX tramvajova trat je soucasti vymezené celoméstsky vyznamné traté tzv. tangenty
0S ovéFovaci studie (zpravidla jako podklad pro UP)

DUR dokumentace pro uzemni rozhodnuti (eventuelné ve fazi zpracovani)

technickoekonomicka provérovaci studie, pripadné dokument obsahujici odhad investic¢nich a

TSP , . . e . s ,
provoznich ndkladd, technické ovéreni a Gzemné-planovaci podklady

* dokument nevyuzitelny nebo jen z<¢asti pouzitelny v soucasné dobé

(ano) v Uzemnim planu vymezena pouze Uzemni rezervou

zména  na trat je pofizovana zména UP
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[Tabulka ¢. 1: Doporucené prioritni rozvojové zaméry

. Stupen % » s =
o v UP .. . Nahrada g o £ 5 L , )
ID Tramvajova trat . provéreni a = =5 Hlavni pfinosy Hlavni problémy
/konceptu UP . zabus &% S o
zaméru g )
wv N
. redukce autobusové dopravy
1 Divoka Sarka — Dédinska ano/ano TSP 2011 v v zkvalitnéni obsluhy sidli§té Dédina
vazba na stanici metra A Veleslavin
vyrazna redukce velmi intenzivni autobusové prachod lokalitou NATURA 2000 Karion Vitavy u Sedlce
2 NAdrazi Podbaba - Suchdol ne/(ano) TSP* v v dopravy (konstatovan vyznamny negativni vliv)
s4sadni uvolnéni Vitézné namésti od bus nemoznost nalezeni alternativni stopy v Uzemi
ano+zmeéna provazadni trati na obou brezich, investi¢ni naro¢nost (novy most pres Vitavu)
3 Zlichov — Dvorce (Dvorecky most) ) TSP v zvy$eni variability vedeni linek, . Y P '
ano rorh ; ) rozporné nazory na funkci mostu
soucasti tzv. jizni tangenty Smichov - Pankrac
zlepseni dopravni dostupnosti centralni ¢asti
Vaclavské namésti mésta koncentrace tramvajového provozu v ul. Jindtisské a
. . . éeni preté? 5ho ( i Vodickové
4 vev 1 2 v _ ne/ano oS odlehceni pretéZzovaného Useku linky A metra
thdrISSka/V,oqu,ova v v umoznéni variabilnéjsiho linkového vedeni vzhled trolejového vedeni
V'nOhradSka/Skretova tramvajového provozu a nové alternativy gardze na Vaclavském nam., prelozky siti
linkového vedeni
zasadni zlepseni manipulacnich moznosti ) .o )
5 Na Florenci ne/ano oS v tramvaji v centru k?.ordlnace s rek?nstruku ulice Na Florenci a
Y . Y vy pfipravovanou zastavbou
predpoklad zruseni smycky TéSnov
) vyrazna redukce intenzivni autobusové dopravy, komplikovany priichod Kobyliskym naméstim,
6 Kobvlisv — Bohnice ano/ano DUR* v v vazba na metro C Kobylisy a provazani Bohnic na odmitavy postoj MC,
ostatnf sit potencialni odpor obyvatel sidlisté
vytvoreni Gelné vazby na metro C (D), koordinace s dopravnim feSenim Pankrace
7 Na Veseli — Pankrac — Budéjovicka ne/ano TSP v alternativni doprava pfi vypadku metra, . P . . ’
, , zasahy do zelené a parkovacich stani
obsluha nakupnich center
soucasti tzv. jizni tangenty Smichov — Pankrac podminénost realizaci TT Na Veseli — Budéjovicka
8 Budéjovicka — Dvorce ne/ano TSP v v odlehéeni pretizenému Gseku TT Palackého nahrada zru$enych parkovacich stani pomoci
nameésti — Karlovo namésti — I. P. Pavlova hromadnych garazi v ul. Budéjovicka a na Dvorcich
zlepseni obsluhy Jizniho mésta, vazba na feSeni Spofilovské (otazka zakryti),
9 Chodovska — Sporilov — Opatov — Haje ne/ano 05 v v v snizeni zatizeni trasy C, pIného vyznamu nabude aZ propojenim na Vr$ovickou
zalozeni tangenty na Vr$ovice, Zizkov doreseni prlichodu Opatovem
zkvalitnéni prestupnich vazeb mezi metrem a Koordi Ly 'stavby obiektovéh
10 smy¢ka Depo HostivaF zména/ano 0S v tramvaji oor |r.1vacve se zamérem vystavby objektového
Y N . . parkovisté P+R
presun smycky ke stanici metra a termindlu BUS
) ietani kvalitni obsluh ového G , vystavba trati neni feSenim dopravnich problém
11 Sidli$té Barrandov — Holyné — Slivenec ano/ano DUR v Zajistent kvalitnt obsitify rozvejoveno uzem Prahy,
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(podminka stanovend UP)

vytvafi predpoklady pro developerskou ¢innost.
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- Stupen , g
e v Up PN ' Nahrada g8 £5 - . .
ID Tramvajova trat . provéreni @ = = 3 Hlavni pfinosy Hlavni problémy
/konceptu UP . zabus &£°5 © 3
zaméru g 20
(%] N
12 Sidlisté Modrany - Libus ano /ano TSP v y Prova.zatn 'framvaJO\{e trate na.mevtro D e podminénost realizaci trasy D
e Zkvalitnéni dopravni obsluhy Libuse
13 Pocernicka ano/(ano) T5p v e redukce autobusové dopravy ° koordinacsa s rjarocnou rekonstrukci velkych karanskych
vodovodnich Fadl
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[Tabulka ¢&. 2: Ostatni rozvojové zameéry ]

Tramvajova trat V UP / konceptu UP Stupen provéreni zaméru
nové tramvajové traté HoleSovice — Bubny-Zatory ne/ano 0S
podjezd Zel. zastavky Zahradni Mésto a nova smy¢ka Zdanicka zména/ano oS
Vlastina — Nadrazi Ruzyné ne/ano TSP
Opletalova ne/ano
Eden — Bohdalec — Chodovska (Spofilov) ne/ano 0S
Budéjovicka — Dvorce ne/ano TSP
Dédinska — Dlouha Mile — Terminal Jih ano/ano TSP
Olsanska (Jana Zelivského) — Sidlist& Habrova (Jarov) zména/ano oS
Ustfedni dilny DP — Primyslova — Kutnohorska — rozvojové tzemi Stérboholy ne/ano 0S
Budéjovicka — Vyskocilova — Michle (U Plynarny) ne/ano 0S
Vrdovicka — Litevskd — Zelivského (pfes areal FN Kralovské Vinohrady) ne/ano oS
Nadrazi HostivaFr — Dolni Mécholupy — Stérboholy ne/ano 0s
Opatov — VS koleje JM (Volha) ne/ano 0s
(Nadrazi Podbaba —) Lysolaje — Troija ne/(ano) 0s
Nadrazi Modfany — Komorany ne/(ano) oS
Kukulova ne/ano os*
Bila Hora — Sidlisté Repy ne/(ano) 0s*
Sidlisté Habrova (Jarov) — MaleSice — Depo Hostivar ne/(ano) dstecné OS
Rozvojové Gzemi Stérboholy — rozvojové Gizemi Dubet ne/(ano) os*
Nadrazi Hostivar — Hornomécholupska — Petrovice — Haje ne/(ano) oS
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[ MOZNOSTI ROZVOIJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE

© Utvar rozvoje hl. m. Prahy 2012J
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[ DOPORUCENE PRIORITNI ROZVOJOVE ZAMERY VYZADUJICIi ZMENU UP

© Utvar rozvoje hl. m. Prahy 2012J

[

A
)

0
&-

/\

?

Nadrazi Podbaba — Suchdol

Zlichov — Dvorce

Vaclavské namésti

Na Florenci

Na Veseli — Pankrac — Budé&jovicka
Budé&jovicka — Dvorce

Chodovska — Spofilov — Opatov — Haje
smyCka Depo HostivaF

SIOIOIOIOIOIOND;

4 )

Legenda
Prioritni tramvajové traté
mmm vy Zadujici zménu UP

iy pofizované zméné UP

stavajici

Navrh a vyhled platného UP

X XK vypusténi z navrhu platného UP
Metro

v provozu / ve stavbé

navrh uzemniho planu

- J




KATALOGOVE LISTY
DOPORUCENYCH PRIORITNICH
TRAMVAJOVYCH TRATI



[ 1] Divoka Sarka — Dédinska ]

TT je vedena od stavajici tramvajové smycky Divoka Sarka ul. Evropskou a ndsledné ul. Vlastinou ke
kfizovatce s ul. Drnovskou, dale pokracuje v boénim soubéhu s touto ulici po Uroven krizovatky
s ul. Dédinskou, kde je ukon¢ena smyckou (v jejimzZ prostoru je umistovana ménirna). TT ma celkovou délku

cca 2,1 km, s 5 pary zastavek. Jde o vSeobecné realizacné preferovanou prvni etapu.

| Hlavni pFinosy
0 zkvalitnéni dopravni obsluhy sidlisté Na Dédiné
0 napojeni dané ¢asti mésta na systém méstské kolejové dopravy
0 redukce autobusové dopravy, s odpovidajicimi pfinosy v oblasti Zivotniho prostredi
0 vytvoreni etapovych predpokladd k budoucimu tramvajovému napojeni dopravniho terminalu

Dlouha Mile, letiStniho Termindlu 3 a pfipravované rozsahlé zastavby v jeho predpoli (Prague Airport
Park)

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 0d stavajici kone¢né stanice Divoka $arka do sidliété Na Dédiné JE v platném UP SU HMP.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

O Zamér jeive své aktualni podobé, vyplyvajici ze studijniho provéreni 2011 (s korekci umisténi
tramvajové smycky) v souladu s predpoklady izemniho planu. Z hlediska Uzemné planovaci

dokumentace je tudiz TT Divoka Sarka — Sidli$té Dédina (Dédinska) REALIZOVATE LNA.

Pro dil¢i Usek TT (po k¥iZzovatku ul. Vlastina/Drnovska) byla nafizenim hlavniho mésta Prahy
¢. 14/2001 Sb. hl. m. Prahy, ve znéni pozdéjsich predpis(l, vyhlasena stavebni uzavéra .
0 K dispozici je podrobnd projednana ovéfrovaci studie; vyuzitelna jako podklad pro zadani DUR.

| Terminy a financovani

TT je realizovatelna v blizkém ¢asovém horizontu, v zavislosti na dokonceni pfipravy a zajisténi financovani,
s moznosti zahdjeni realizace v roce 2013, event. 2014. V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP
(vyhled) bylo uplatnéno 0,67 mld. K¢ na obdobi 2012-2015. Podklady, tykajici se narokovani dotace z fond

EU, event. ze SR CR, vychézeji z pfedpokladu realizace v obdobi 2014—2015

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢& Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Divoka Sarka — Dédinskd
(bez vyvolané investice) 703,64 140,73 844,37
Vyvolana investice:
kriz. se SSZ Evropska - Navigatord 25,31 5,06 30,37

Zakladni stav — v¢. vyvolané

e 728,95 145,79 874,74

| Provozni parametry

Predpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)
s celotydennim rozsahem provozu. Roc¢ni narlst provoznich nakladd ¢ini cca 21,9 mil. K¢. V ramci
autobusové dopravy dojde k roc¢ni Uspore cca 32 mil. KC.
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[ 2 | Nadrazi Podbaba - Suchdol ]

TT navazuje na jiz realizované prodlouzeni TT v ul. Podbabské k budouci zastavce Praha-Podbaba. Je vedena
ve sméru do Suchdola, nejprve pfi Zeleznicni trati, nasledné vystoupa do stopy pfi ul. Kamycké, prechazi do
jeji stfedové €asti a po prichodu celym tizemim MC Suchdol je ukonéena smyckou v prostoru Vyhledy. Zde

vznika koncovy pfestupni terminal, pfestup na autobusovou dopravu a parkovisté P+R . Vzhledem ke slozité
konfiguraci terénu je ve znacné mire vyuZzito naro¢ného technického reseni traté, délka useku se

7 zastavkami ¢ini cca 4,48 km.

| Hlavni pFinosy

zkvalitnéni dopravni obsluhy uzemi Suchdola

napojeni dané ¢asti mésta na systém meéstské kolejové dopravy

spolehlivé a kapacitni obslouzeni CZU v Suchdole, které nelze jinak efektivné dale Fesit
vyrazna redukce autobusové dopravy, s odpovidajicimi pfinosy v oblasti Zivotniho prostredi a
vymisténi autobusové dopravy z centra Dejvic

podchyceni autobusové a automobilové dopravy v okrajové ¢asti mésta

0 vytvoreni etapovych predpokladd pro eventudlni realizaci TT Dejvice — Bohnice

O O oo

(@)

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 DFiv&jsi snaha o zafazeni zdméru do stavajiciho UP SU HMP zménou Z 1870/07 se tykala jiz

pfekonané tunelové varianty.
0 V preferované podobé zamér vélenén do konceptu nového UP HMP.

0 Z hlediska zohlednéni v Uzemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 Zpracovano ,Posouzeni vlivu tramvajové trati Podbaba — Suchdol na evropsky vyznamnou lokalitu
soustavy NATURA 2000 Karion Vlitavy u Sedlce” — vysledky konstatuji vyznamny negativni vliv zaméru

—zamer je v preferované stopé dle konceptu UP PFa kthky nerealizovateln\'/.

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na zohlednéni zaméru v izemné-pldnovaci dokumentaci (podminka pro podani
zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpoc¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 2, 35 mld. K¢ na obdobi 2015-2019.
Podklady, tykajici se narokovani dotace z fondl EU, event. ze SR CR, vychazeji z predpokladu realizace

v obdobi 2016—2019.

Celkové ndaklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢& Celkové naklady v¢. DPH mil. K¢

Nadrazi Podbaba — Suchdol

(zéklédrli stav - bez nutné 1 646,00 329,20 1 975’20
souvisejici investice)

Nezbytna souvisejici investice:

preloiky inZ. siti PO 518 (SOKP) 41,52 8,30 49,82
Ndadrazi Podbaba — Suchdol 1687,52 337,50 2 025,03

(v€. souvisejici investice)
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| Provozni parametry

Predpoklada se provoz jedné tramvajové linky typu 2xT v polovicnich intervalech (4-5-4) s celotydennim
rozsahem provozu a jedné tramvajové linky typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8) s rozsahem
provozu pouze v pracovnich dnech. V tramvajové dopravé Cini ro¢ni nardst provoznich nakladd cca 65,0 mil.
K. V ramci autobusové dopravy dojde k ro¢ni Uspore cca 50,5 mil. KC.
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[ 3| Zlichov - Dvorce (Dvorecky most) ]

Mostni propojeni s TT, s napojenim do stavajici sité TT v ul. Na Zlichové a na Podolském nabrezi. Aktudlné je
sledovan Sikmy most, lokalizovany mimo areal Zlutych Iazni a severné od ul. Jeremenkovy, nikoli ve vstficné

pozici k ni. Na daném tramvajovém propojeni o celkové délce 0,8 km je umistovan jeden par zastavek.

| Hlavni pFinosy

0 dopravné vyznamné propojeni tramvajovych trati na obou brezich Vitavy

0 most je klicovou ¢asti cilového propojeni pankracké plosiny se Smichovem a trasou metra B, tzv. jizni
tramvajové tangenty

0 vyrazné zvySeni variability linkového vedeni, rozsahu manipulacnich moznosti i predpokladi k feseni
mimoradnych provoznich situaci

| Uzemné-planovaci priprava
0 V platném UP SU HMP je zafazena jiz prekonand forma kolmého sdruzeného mostu, navazujiciho na

ul. Jeremenkovu, nové feseni mostu v ném bude zohlednéno pofizovanou zménou Z 2710/00

0 V preferované podobé zamér vélenén do konceptu nového UP HMP.

0 K dispozici je podrobnd ovérovaci studie DIPRO, spol. s r.o. (12/2007), zpracovana dle zadani Utvaru
rozvoje HMP.

0 Stavebni uzavérou pro trasy méstské kolejové dopravy (nafizeni hlavniho mésta Prahy ¢.14/2001
Sb. hl. m. Prahy), je pokryta pouze plvodni varianta kolmého mostu.

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zdméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani Zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 0,4 mid. K¢ na obdobi 2015-2018
(pozn.: narokovani bude upraveno pti aktualizaci dokumentu za rok). Podklady, tykajici se narokovani

dotace z fond@ EU, event. ze SR CR, vychdzeji z pfedpokladu realizace v obdobi 2016—2018

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady v¢. DPH mil. K¢
Zlichov — Dvorce (Dvorecky most)
var. s jizdnimi pruhy 990,08 198,02 1 188, 10
Zlichov — Dvorce (Dvorecky most) 859.99 172.00 1031.98
’ ’ 14

var. bez jizdnich pruht

| Provozni parametry

Predpoklada se reorganizace provozu tramvajovych a autobusovych linek v oblasti. Lze o¢ekavat zavedeni
linky typu 2xT v trase Sidlisté Modfany — Smichovské nddrazi se standardnimi intervaly (8-10-8) s
celotydennim rozsahem provozu. V autobusové dopravé dojde ke zkraceni linky 253 do trasy Nadrazi Branik
— Na Beranku a k omezeni parametrd - intervaly v PD 6-15-7,5. Dale dojde ke zruseni Gseku linky 118 Dvorce
— Smichovské nadrazi. Ro¢ni Uspora v autobusové dopraveé Cini 28 mil K¢ a ro¢ni nardst v tramvajové
dopravé ¢ini 36 mil. K¢.
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[ 4 | Vaclavské namésti ]

TT je vedena od kfizovatky ul. Vinohradska/Legerova/Skrétova mezi budovami Narodniho muzea pres
kfizovatku Wilsonova/Mezibranskd na Vaclavské nam. v aktualné prosazovaném pojeti zaméru do jeho
,horni‘ poloviny, tj. ke kfiz. Jindfisskd/Vodi¢kova. Predpoklada se umisténi dvou par( zastavek a délka

tramvajové novostavby Cini cca 0,67 km

| Hlavni pFinosy

0 zlepSeni dopravni dostupnosti centrdlnich ¢asti mésta, prvoradé z hlediska cest na kratké vzdalenosti

0 celkové oZiveni prostoru Vaclavského nam. o funkci slouzici mistnim lidem na jejich cestach

0 razantni zlepSeni podminek na stavajicich kritickych (pretizenych) Usecich tramvajové sité, predevsim
odlehéeni silné zatizené tramvajové traté v Je¢né ulici a uzlu na Karlové namésti, a dale odlehceni
pretéZovaného Useku linky A metra mezi stanicemi Muzeum a MUstek

0 vyznamné zlepSeni vazby mezi metrem a povrchovou dopravu v uzlu Muzeum

0 narUst predpokladi pro variabilitu linkového vedeni pravidelného tramvajového provozu

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 Z hlediska zohlednéni v Uzemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Priprava akce koncepcné souvisi s feSenim prostoru okolo Narodniho muzea v souvislosti
s humanizaci tzv. Severojizni magistraly.

| Terminy a financovani

V pozadavcich na financovani z rozpoc¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 0,49 mlid. K¢ na obdobi 2017—

2018.

Celkové ndaklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢& Celkové naklady v¢. DPH mil. K¢
Vaclavské namésti 342,95 68,59 41 1’53

K problematice navratu tramvaji na Vaclavské namésti vypracoval Utvar rozvoje HMP v kvétnu 2012

podrobnéjsi SAMOSTATNY MATERIAL ve spoluprdci s DP HMP a ROPID. Ten predstavuje

shrnuti zakladnich argumentd k zdméru a slouzi jako podklad k diskuzi o zahajeni pofizovani zmény platného
uzemniho planu.

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE
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[ 5| NaFlorenci ]

TT délky 0,53 km, vedena ul. Na Florenci od kfiZzovatky ul. Na Florenci/Na Pofici/TéSnov/Sokolovska po
kfizovatku ul. Na Florenci/Havlickova, pfipadné se dvéma pary tramvajovych zastavek.

| Hlavni pfinosy

zasadni zlepSeni manipula¢nich mozZnosti pro tramvajovou dopravu v centralni ¢asti Prahy
feSeni mimoradnych situaci

umoznéni vzniku pfipadné napr. polookruzni linky v centralni ¢asti mésta

vytvoreni predpokladl pro zruseni tramvajové smycky Tésnov, kterd ma pouze jednostranné
napojeni

O O o o

| Uzemné-planovaci pFiprava

0 Zhlediska zohlednéni v izemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Probiha realizace zaméru Florentinum a projednani zmény UP pro Masarykovo nadrazi Z 2001/00 —
potieba zohlednit v podrobnéjsich projektech usporadani profilu ulice; TT by neméla slouzit jako
smycka pro odstavovani souprav (!)

| Terminy a realizace

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zaméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpoctu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 0,3 mld. K¢ na obdobi 2015—

2016.

Celkové ndklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢

Na Florenci 365,45 73,09 438’ 54

| Provozni parametry

Nepredpokladaji se zdsadni zmény dopravnich vykonl. Nova TT ovsem umozni rozsifeni operativnich
moznosti tramvajového provozu v centru mésta a vzhledem k o¢ekdavanému rozvoji TT v okrajkovych
Castech mésta umozni ukonceni nékteré z tramvajovych linek smérujici do centra.

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE
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[ 6 | Kobvlisv - Bohnice ]

TT je vedena z oblasti Kobyliského ndmésti ul. Cimickou; ve vlastnim sidlisti Bohnice je trasovéna pievazné
na samostatném télese komunikacemi Ustavni, LodZska, Zhorelecka a K Pazderkam. Predpokladalo se
ukonceni dvéma tramvajovymi smyckami v ul. Zhorelecké a Mazurskd, v mistech stavajicich autobusovych

obratist. V aktudIinim pojeti ma TT délku cca 5,5 km, s 13 pary zastavek.

| Hlavni pfinosy

0 kvalitni dopravni obsluha kapacitniho sidlisté Bohnice kolejovou verejnou dopravou

0 vyznamna redukce autobusové dopravy (Uspora autobusu, snizeni ekologické zatéze uzemi)

0 zajisténi kapacitni kolejové navazné dopravy ke stanici metra Kobylisy, provazani tramvajovych trati
s vytvorenim pfimych dopravnich vazeb na Liben, Vysoc€any i centrdlni ¢asti mésta

0 TT je kli€ovou souéasti cilového propojeni MC Praha 6 a Praha 8, tzv. severni tramvaijové tangenty

| Uzemné-planovaci pFiprava

o JE v platném UP sU HMP.

TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 TT bylavr. 1998 vyprojektovana v Grovni DUR; stavba trasy IV. C1 metra v oblasti Kobyliského
namésti vsak nakonec nebyla koordinovana s projektem TT.

0 Prlchod TT Kobyliskym naméstim byl studijné ovéren v r. 2007 — indikovany nezbytné demolice
naroznich doma na kfiZzovatce ul. Uzaviena x Trojska, stavebni zasahy do vestibulu metra,
doporuéena var. C ze studie zpracované dle zadani Utvaru rozvoje HMP D-PLUS projektova a
inZenyrska a.s.

0 Zamér nepodporuje MC Praha 8.

o TTje OBTIZNE PROSADITELNA v zadborech uli¢ni zelené — kaceni stromoradi a

umisténim smycek v zastavbé sidliste.

(@)

| Terminy a financovani

V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 3,4 mld. K¢ na obdobi 2014-2019.
Podklady, tykajici se narokovéani dotace z fondd EU, event. ze SR CR, vychazeji z predpokladu realizace

v obdobi 2015-2019.

Celkové ndklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Kobylisy — Bohnice 2 053,49 410,70 2 464’ 19

| Provozni parametry

V severni vétvi se predpoklada provoz jedné tramvajové linky typu 2xT v polovi¢nich intervalech (4-5-4)

s celotydennim rozsahem provozu a jedné tramvajové linky typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)

s provozem pouze v pracovnich dnech. V jizni vétvi se predpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu
2xT ve standardnich intervalech (8-10-8) s celotydennim rozsahem provozu. V tramvajové doprave cini rocni
narust provoznich nakladd cca 96,2 mil. KE. V ramci autobusové dopravy dojde k ro¢ni Uspore cca 72 mil. KC.

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE
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[ 7 | Na Veseli - Pankrac — Budéjovicka ]

TT je vedena v ose ul. Na Pankrdci a Budéjovicka. Na stavajici sit tramvajovych trati se napojuje v kfiZovatce
ul. Na Pankraci/Na Veseli a je ukoncena za kriZzovatkou ul. Budéjovicka/Olbrachtova/Vyskocilova, kde bude

obrat fesen v kusych kolejich (s kolejovym prejezdem). Délka TT se tfemi pdry zastavek ¢ini cca 1,5 km

Jako soucast TT je predbézné predpokladana vystavba podchodu pod ul. Na Pankraci, propojujiciho obé
nastupisté tramvajové zastavky Pankrdc s prilehlou zéstavbou a vestibuly stanic metra Pankrac C/D.

| Hlavni pfinosy

0 vyrazné zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi Pankrace prvoradé z hlediska mistnich vztah(

0 vytvoreni systémové vazby tramvajové dopravy na metro (trasy C, D) — stdvajici ukonceni k Vozovné
Pankrac nedosahuje pfilehlého centra izemi MC a budouci pfestupni stanice dvou tras metra

0 je uvodni etapou uvazovaného tramvajového propojeni Na Veseli — Pankrac — Dvorce — Zlichov

| Uzemné-planovaci pFiprava

0 Zhlediska zohlednéni v Uzemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Snaha o v&lenéni pfedmétné TT do stavajiciho UP SU HMP formou jeho zmény Z1875/07 byla
v minulosti nedspésna vzhledem k negativnimu stanovisku Hygienické spravy HMP — s ohledem na
projednavani nového UP se viak jiz moznost prosazeni zaméru jevi relativné pfiznive.

0 Komplexné je zdmér provéren dle zadani Utvaru rozvoje HMP studii DIPRO, spol. s.r.o. (12/2007),

jako soucast celkového propojeni Pankrac — Zlichov.

Dil¢i ¢ast TT Na Veseli — Pankrac (véetné podchodu u tramvajové zastavky Pankrac) byla samostatné

nové provérena studii Metroprojektu Praha, a. s. (12/2011).

(@)

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zaméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpoc¢tu HMP (vyhled) bylo na obdobi do roku 2017 uplatnéno 0,8 mld. K¢.
Podklady, tykajici se narokovani dotace z fondd EU, event. ze SR CR, vychazeji z predpokladu realizace

v obdobi 2015—2017 (rozsah TT Na Veseli — Pankrac — Budéjovicka).

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Na Veseli — Pankrac
(prvni etapa zédméru) 369,53 73,91 443,44
Pankrac — Budéjovicka
(zakladni stav — bez souvisejici 334,47 66,89 40 1’36
investice)
Provérovana souvisejici investice:
podzemni garaze Budéjovicka 386'19 77:24 463;42
Pankrac — Budéjovicka
(v€. souvisejici investice) 720,65 144,13 864,78

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE

| Provozni parametry

Predpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)
s celotydennim rozsahem provozu. V tramvajové dopravé ¢ini ro¢ni narlst provoznich nakladud cca
16,2 mil. K¢.
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[ 8 | Budéiovicka — Dvorce ] | Provozni parametry

Predpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)
TT je vjako samostatna akce uvedena v seznamu predevéim z diivodu predpoklddané nutnosti etapizace s celotydennim rozsahem provozu. V tramvajové dopravé ¢ini ro¢ni narlst provoznich nakladd cca 27,5 mil.

v v ’ KE. V rdmci autobusové dopravy dojde k ro¢ni Uspofe cca 8,6 mil. K.
vystavby komplexniho propojeni Pankrac — Smichov. J@ podmlnena prEdChOZ|
realizaci TT Na Veseli — Pankrac — Budéjovicka s).

TT je vedena v ose Olbrachtova a Jeremenkova od stanice metra Budéjovicka, kde by navazovala na
predchozi etapovy Usek TT Na Veseli — Pankrac — Budéjovickd, po kfizovatku s ulici Modranska/Podolské
nabf. do prostoru Dvorcl, kde se napojuje na stavajici sit TT. PFi ul. Na StrZi zprostfedkovava vazbu na

budouci stanici trasy D metra Olbrachtova. Dany Usek ma délku cca 2,7 km a zahrnuje 7 par0 zastavek.

| Hlavni pFinosy

0 vytvoreni predpokladd k uréitému snizeni zatézi na lince C metra a ke vzniku novych dopravnich
vazeb — odlehceni pretizenému Useku TT Palackého ndameésti — Karlovo namésti —I. P. Pavlova

0 je soucasti zasadniho tramvajového propojeni, tzv. jizni tramvajové tangenty, ktera noveé zaruci
pfimé dopravni vazby pankracké plané s tzemim Smichova a trasou B metra

0 vytvoreni kvalitni dopravni obsluhy dot¢eného Uzemi véetné vytvoreni systémovych vazeb na trasy
metraCaD

0 nahrada autobusové dopravy ekologicky prijatelnéjsi elektrickou trakci

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 Zhlediska zohlednéni v izemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Priprava akce dospéla pouze do urovné nékolika studijnich provéreni, nejnovéji je komplexné zamér
provéfen dle zadani Utvaru rozvoje HMP studii DIPRO, spol. s.r.o. (12/2007), jako soué&ast celkového
propojeni Pankrac — Zlichov.

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zdméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 1,3 mld. K¢ na obdobi 2016—

2019.

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
i so) 739,35 147,87 887,22
sodserm garéte Duorce. 181,46 36,29 217,74
Fthlv:(.j(:i)ouv\:icskea}l';li)r:/\j)gsc'zce) 920'80 184116 1 104,96

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE 14/20



[ 9| Chodovska - Sporilov— Opatov — Haie ]

Tato TT je mozZnou prvni etapou tzv. vwchodni tramvajové tangenty; bez navazujicich usek(l vak predstavuje
jen kvalitativni nahradu obsluhy Jizniho mésta a jeho napojeni na tramvajovou sit v Praze s omezenymi
moznostmi vzniku novych atraktivnich systémovych vazeb. Etapa navazuje na TT v Chodovské ul. a
pokracuje jiznim smérem, kde se predpoklada pomérné stavebné narocné vystoupani na zakryti Sporilovské
spojky. Po prekonani kfizovatky ul. Senohrabska a Klapalkova je dosaZzena Uroven ul. Tirkovy, pfi jejiz
severni hrané TT pokracuje k Litochlebskému nam. V aktudlné preferovaném pojeti dale TT Urovinové
prekonava Litochlebské nam. a je vedena stfedem ul. Chilské ke stanici metra Opatov (plvodni reseni
vychdzelo z bo¢niho soubéhu s Chilskou). Nasleduje pokracovani v ul. Opatovské, s ukoncenim smyckou

v prostoru stavajiciho obratisté BUS Jizni Mésto. TT s 13 pary zastdvek ma délku cca 6,5 km
V rdmci zaméru se predpoklddd zrusSeni stdvajici tramvajové smycky Spofilov nebo jeji ponechdni pro
manipulace do doby vzniku ndhrady v fesSené oblasti v podobé redukované smycky, umisténé pri kriZovatce

ul. Zabéhlické s novym propojenim na ul. Chodovskou, do niZ bude vyhledové pfivedena i TT ze sméru
Vrsovice, Slatiny.

| Hlavni pFinosy

0 zlepseni dopravni obsluhy Jizniho Mésta a jeho navazani na sit tramvajové dopravy v Praze

0 podstatna redukce autobusové dopravy (ekologické pfinosy)

0 vytvoreni pfedpokladl k uréitému snizeni zatézi na lince C metra a ke vzniku novych dopravnich
vazeb

0 je soucasti zasadniho tramvajového propojeni, tzv. vvchodni tramvajové tangenty, ktera nové zaruci
primé dopravni vazby ve sméru VrSovice, Zizkov a dale do severnich ¢asti mésta

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 Zhlediska zohlednéni v izemné planovaci dokumentaci zatim NEJSOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Pro zadmér jiz bylo rozhodnuto o uplatnéni podnétu do viny celoméstsky vyznamnych zmén UP a
pfipravuje se zpracovani studie, aktualizujici dfive pofizené podklady.

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zaméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani zadosti o Uzemni rozhodnuti).

V pozadavcich na financovani z rozpoctu HMP (vyhled) byly uplatnény 3 mld. K¢ na obdobi 2015-2019.
Podklady, tykajici se narokovani dotace z fondd EU, event. ze SR CR, vychazeji z pfedpokladu realizace

vobdobi 2016—-2019.

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Chodovska — Spofilov — Opatov Haje 2 562,29 512,46 3 074’74

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE

| Provozni parametry

Predpoklada dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8) s celotydennim

rozsahem provozu. V tramvajové dopraveé Cini rocni narGst provoznich nakladi cca 68,7 mil. K¢. V ramci

autobusové dopravy dojde k ro¢ni Uspore cca 48 mil. K¢, kdy dojde ke zkraceni linek 122, 135 a 213.
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[ 10 | smycka Depo Hostivar ]

Tramvajova smycka, umisténa v predpoli stanice metra Depo HostivaF pfi kfizovatce ul. Cernokosteleckd a
Sazecska s vyuzitim dilich ¢3sti stavajicich komunikaci a TT. Je feSena jako dvoukolejn3, s jednou
predjizdnou koleji v obou smérech v prostoru zastavky. Odstavy jsou navrzeny v prostoru zrusené
tramvajové zastavky v ul. Cernokostelecké. Z dlivodu bezpeénosti mGze byt feseni doplnéno podchodem
pod tramvajovou trati. Realizace smycky je spojena s korekci umisténi autobusového terminalu a
vymisténim zachytného parkovisté systému P+R do nové polohy.

| Hlavni pFinosy

0 zlepSeni prestupnich vazeb v dopravnim uzlu Depo Hostivar
0 odklonéni TT z ul. Cernokostelecké a souvisejici pfiblizeni tramvajovych zastavek ke stanici metra a
terminalu autobusové dopravy

0 vytvoreni predpokladid k systémovému dotazeni stavajiciho ukonceni linek ve smycce
Cernokostelecka do dopravniho termindlu; mozné zruseni tramvajové smycky Cernokostelecka

| Uzemné-planovaci pfiprava

0 Zamér je predmétem celoméstsky vyznamné zmény UP SU HMP Z 2462/00 — jeji porizovani
bylo pferuseno a t. €. je pfipravena k vydani
0 zamér je vélenén do konceptu nového UP HMP

0 Z hlediska zohlednéni v izemné planovaci dokumentaci zatim BUDOU pro realizaci zaméru
vytvoreny podminky VYDANIM ZMENY z 2462/00.
0 Priprava akce dospéla do urovné studijniho provéreni (MottMacDonald 03/2009).

| Terminy a financovani

Vyplyne z ¢asovych vazeb na termin zohlednéni zaméru v Uzemné-planovaci dokumentaci (podminka pro
podani Zadosti o Uzemni rozhodnuti). Na tuto akci zatim nebyly uplatiovany naroky pro financovani, mj.
z dlvodu vazeb na nutné korekce polohy dalsSich dopravnich zafizeni v predpoli depa a stupen realiza¢ni
naléhavosti z hlediska DP a. s.

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Smycka Depo HostivaF 319,48 63,89 383,37

| Provozni parametry

Nepredpokladaji se zdsadni zmény dopravnich vykon(; budou odvislé od prodlouzeni tramvajové linky do
terminalu ze stavajici rusené smycky Cernokostelecka. V tramvajové dopravé ¢ini roéni nar(ist provoznich
nakladu cca 3,7 mil. K¢.

MOZNOSTI ROZVOJE SITE TRAMVAJOVE DOPRAVY V PRAZE
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[ 11 | Sidlisté Barrandov — Holyné - Slivenec ] | Provozni parametry

Predpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)

s celotydennim rozsahem provozu. V tramvajové dopravé ¢ini ro¢ni narlst provoznich nakladi cca 16,2 mil.
K¢. V autobusové dopraveé dojde ke zruseni autobusové obsluhy ¢tvrti Holyné (linka 248), coz Cini rocni
usporu cca 4,9 mil. K¢.

Prodlouzeni TT ze stdvajici konecné zastavky Sidlisté Barrandov je vedeno rozvojovym uzemim barrandovské
nahorni plosiny do cilového prostoru, lokalizovaného jihozapadné od Holyné a severné od Slivence, kde je

ukonceno tfikolejnou tramvajovou smyckou. TT o délce cca 1,5 km se tfemi pary zastavek bude

trasovana prevazné stredem budoucich komunikaci, u jejiho koncového zafizeni bude zabezpecena vazba na
autobusovou dopravu a predpokladano je i umisténi zachytného parkovisté systému P+R.

| Hlavni pfinosy

0 zabezpeceni kvalitni dopravni obsluhy rozvojového Uzemi i stavajicich obytnych celkl Holyné,
Castecné i Slivence

0 vytvoreni novych vazeb na kolejovou MHD a predpokladd pro podchyceni automobilové dopravy
v okrajové ¢asti mésta

0 redukce autobusové a automobilové dopravy, s pfiznivymi Ucinky v oblasti zZivotniho prostredi

| Uzemné-planovaci priprava
0 Aktudlni pojeti TT bylo do platného UP SU HMP vélenéno jeho zménou Z 1349/06 a JE

REALIZOVATELNA die platného Up SU HMP.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP

O Realizace TT je v Uzemné-planovaci dokumentaci pojimana jako podminka dalSiho urbanistického
rozvoje dané lokality.

0 Priprava v roce 2007 dospéla do faze zpracovani DUR a jejiho projednani. Vzhledem k potiebé
obnovy stanovisek, zohlednéni zmén v Uzemi a zefektivnéni reSeni zaméru bylo v roce 2012
pristoupeno k aktualizaci DUR, ktera jiz je pred dokoncenim.

0 Predmétnd dopravni stavba je v aktualizované dokumentaci pojata v ekonomicky optimalizovaném
provedeni z hlediska konstrukce tramvajového svrsku, trolejového vedeni, vybavenosti zastavek a
koncového zafizeni, s minimalizaci rozsahu doc¢asnych komunikaci atd. Definitivni komunikace a
zachytné parkovisté systému P+R nejsou predmétem reseni.

| Terminy a financovani

Bude zaviset na dalsim postupu pfipravy realizace a zajisténi finan¢niho kryti.
V pozadavcich na financovani z rozpoc¢tu HMP (vyhled) bylo na obdobi do roku 2015 uplatnéno 0,45 mld. K¢.
Podklady, tykajici se narokovéni dotace z fondd EU, event. ze SR CR, vychazeji z predpokladu realizace

v obdobi 2014—2015

Celkové ndklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vE. DPH mil. K¢
Sidlisté Barrandov — Holyné —
Slivenec
(zakladni stav — bez souvisejici 341,82 68,36 410} 18
investice)
Provérovana souvisejici investice:
: 230,63 46,12 276,75

Komunikace podél tram. trati
Sidlisté Barrandov — Holyné —

Slivenec 572,44 114,49 686,93

(v€. souvisejici investice)
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[ 12| Sidlidt& ModFany — Libu3 ]

TT je vedena od stdvajici smycky v Modranech (Sidlisté Modrany/Levského) na samostatném télese,

v bo¢nim (jiznim) soubéhu s ul. Generala Sigky po kfizovatku s ul. Novodvorska, déle stfedem této ulice
pokracuje po uroven severniho ukonceni ul. Masovické a pravym odbocenim se dostava do prostoru
lokalizace budouci stanice metra Libus (trasa D metra), kde je ukon¢ena novou tramvajovou smyckou. Délka

TT se Ctyrmi pary tramvajovych zastavek Cini cca 1,8 km

| Hlavni pfinosy

0 vytvoreni ucelné systémové vazby tramvajové dopravy na metro (trasa D)
0 zkvalitnéni dopravni obsluhy uzemi Libuse

| Uzemné-planovaci priprava
o Aktualni pojeti TT bylo do platného UP SU HMP vélenéno jeho zménou Z 2440/00 a JE

REALIZOVATELNA die platného Up SU HMP.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP.

0 Doporucuje se realizovat ve vazbé na stavbu a zprovoznéni pfislusného provozniho useku trasy
D metra a koordinovat obé stavby v prostoru stanice metra Libus.

0 Stavebni uzavérou pro trasy méstské kolejové dopravy (narizeni hlavniho mésta Prahy ¢.14/2001
Sb. hl. m. Prahy) je pokryt pouze Usek pfi ul. Generéla Sigky.

0 Zamér byl provéren v ramci komplexni studie, fesici obsluhu oblasti Libus — Pisnice kolejovou
dopravou, zadané Utvarem rozvoje HMP v rdmci zpracovéani podklad(i pro piipravu nového
Uzemniho planu (zpracovatel DIPRO, spol. s r.o., 12/2007). Nejnovéjsi dokumentaci je studie
predmétné TT, dokoncena Metroprojektem Praha, a.s. v 12/2011.

| Terminy a financovani

Zamér (resp. jeho ptiprava s vazbou na stavbu pfislusného Useku trasy D metra) je zohlednén v Programu
realizace strategické koncepce hl. m. Prahy na obdobi 2009 — 2015, schvaleném ZHMP.

Realiza¢ni terminy budou pfizplsobeny vystavbé a zprovoznéni prislusného tUseku trasy D metra.

V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP (vyhled) bylo na obdobi do roku 2019 uplatnéno 0,342 mild.
K&. Podklady, tykajici se narokovani dotace z fond(l EU, event. ze SR CR, vychdzeji z predpokladu realizace v

obdobi 2018-2019 (s podminénosti vystavbou trasy D metra).

Celkové ndklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Sidligté Modrany — Libus 430,47 86,09 516,56

| Provozni parametry

Realizace stavby je podminéna vybudovanim trasy metra do oblasti Novych Dvor( a Libuse. Realizace
samotné TT bez navazné kapacitni kolejové dopravy by bylo z pohledu dopravnich vykon( cisté nardstovym
opatfenim bez mozZnosti Uspor v autobusové dopraveé a z dopravniho hlediska by ztracelo vyznam.
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[ 13 | Pocernicka ]

TT je vedena od kfiZzovatky ul. Vinohradskad/Pocernicka stfedem ul. Pocernické ke kfizovatce s ul.

Drevcickou, kde je ukonena dvoukolejnou tramvajovou smyckou. Délka TT cini cca 2,1 km, se Sesti
pary zastavek.

Podminky pro realizaci této dopravni investice komplikuje vedeni karanskych vodovodnich fad(i ve stfednim
délicim pasu ul. Pocernické, jakoz i znacny rozsah dalSich inZenyrskych siti v dotéeném uzemi (negativné
ovliviujici moZnost prelozek).

| Hlavni pfinosy

0 zajisti moznost pfimého napojeni kapacitniho sidlisté MaleSice na centrum mésta a dalsi lokality
kolejovou dopravou

0 redukce autobusové dopravy (Uspora autobusu, snizeni ekologické zatéze uzemi)

| Uzemné-planovaci pFiprava

o JE v platném UP sU HMP.

0 TT vélenéna do konceptu nového UP HMP pouze v roviné Gzemni rezervy s ohledem na sloZitost
problematiky preloZzek inZ. siti a potfebu rekonstrukce karanskych vodovodd.
0 Priprava akce dospéla do urovné studijniho provéreni (Metroprojekt Praha, a.s., 12/2002).

0 Zasadni soucasti vytvoreni podminek pro realizovatelnost zaméru je DORESEN'

PROBLEMATIKY KOLIDUJICICH KARANSKYCH
VODOVODNICH RADU.

| Terminy a financovani

V pozadavcich na financovani z rozpo¢tu HMP (vyhled) bylo uplatnéno 1,13 mld. K¢ na obdobi 2016-2019.
Podklady, tykajici se narokovani dotace z fondl EU, event. ze SR CR, vychazeji z predpokladu realizace

v obdobi 2017—2019

Celkové naklady bez DPH mil. K¢ DPH 20% mil. K¢ Celkové naklady vé. DPH mil. K¢
Pocernicka
(bez vyvolané investice) 568,10 113,62 681,72
Vyvolana investice:
Prelozka/rekonstrukce vodovodd a 551,55 110,31 661,87
dalsich inz. siti
Pocernicka
(zakladni stav — véetné vyvolané 1119,66 223,93
investice) ’ 1 343’59

| Provozni parametry

Pfedpoklada se provoz dvou tramvajovych linek typu 2xT ve standardnich intervalech (8-10-8)
s celotydennim rozsahem provozu. V tramvajové dopravé ¢ini ro¢ni narlst provoznich nakladi cca
22,5 mil. K¢. V rdmci autobusové dopravy dojde k ro¢ni Uspore cca 21 mil. K¢.
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