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VazZeny pane Skalsky,

k VaSsemu dopisu ze dne 3. unora 2009, adresovanému ministru vnitra
MUDr. Mgr. Ivanu Langerovi, ve kterém jménem Centra pro podporu obéani Arnika
zadate o podporu navrzenych opatfeni k zamezeni ploSného kaceni silniénich
stromoradi, Vam sdéluji nasledujici.

Dne 10. bfezna 2009 Vam byla zaslana feditelem sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky e-mailem odpovéd na pfedmétnou vyzvu, ve které
Vam osvétlil souvislosti feSeni dané problematiky z pohledu sluzby dopravni policie
a jejich kompetenci z hlediska chranéného zajmu - bezpeénosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich, vyplyvajicich z pravni Gpravy.

Podcenéné nebezpeci stromli a podobnych pevnych piekazek na okraji silnic,
popisuje Doc. Ing. Jindfich Sachl, CSc. z Dopravni fakulty CVUT v Praze, ve svém
¢lanku uverejnéném v Silniénim obzoru — ro€. 69 zlistopadu 2008, ktery Vam
pro informaci zasilam v pfiloze.

Dne 18. srpna 2008 se na Lesnické a dfevarské fakulté Mendelovy zemédélské
a lesnické Univerzity v Brné, pfi prilezitosti konani narodni arboristické konference
Strom pro Zivot — Zivot pro strom, uskutecnilo jednani za ucasti zastupcli ministerstev,
krajli, Agentury ochrany pfirody a krajiny, Spole¢nosti pro zahradni a krajinarskou
tvorbu, Ceské inspekce Zivotniho prostiedi, Reditelstvi silnic a dalnic, Policejniho
prezidia CR a dal8ich zastupcl odborné vefejnosti. Pfedmétem jednani bylo nalezeni
vztahu mezi pfanim na zachovani razu krajiny, zachovani cennych krajinnych prvkii
a zajisténi provozni bezpeénosti, které vyzaduje zmény v pfistupu, managementu
i legislativé. Cilem bylo vyrazné posunout soucasnou situaci k nalezeni a uplatnéni
konkrétnich kompromisnich feSeni a vyzvat ke spolupraci pfislusné instituce. V ramci
projednavanych moznosti feSeni péce o silniCni vegetaci, byly i navrhy realizace
alternativnich feSeni ke zvySeni provozni bezpelnosti, které v dopise navrhujete
k realizaci.



Zaveérem chci podékovat za otevieny dopis a ujistuji Vas, Zze nase ministerstvo
podpofi Vasi iniciativu.

S pozdravem

Vazeny pan

Martin Skalsky

Arnika — Centrum pro podporu obéant
Chlumova 17
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Nékdy se objevuji nazory, Ze nezabijeji stromy, ale ze se o
ne zabijeji neukazneni lidé. Opravdu jen ti neukaznéni? Je
snad mezi lidmi nékdo, kdo se nikdy nezmylil, nikdy nic ne-
prehlédl, nikdy neklopytl? Jsme lidé chybujici. Malé chyby
by nemély vést k extrémnim nasledkum - prece netrestime
smrti okamzik nepozornosti, prehlednuti naledi ¢i defekt
pneumatiky. Potfebujeme silnice promijejici nase chyby -
anejde jen o nase chyby: mnohdy havaruje s tézkymi nasled-
ky ten, kdo uhybal druhému, jenz se dopustil chyby, v hor-
sim pripadé tomu bezohlednému. O pasivni bezpecnost
vozidel se pecuje uz léta - ted jde o pasivni bezpeénost silnic.
Stromy nejsou pricinou nehod, ale jsou pri¢inou amrti
a tézkych zranéni pfi nehoddch, tyto okolnosti byvaji
zkratkovité smésovany.

Obr.1  Ze strachu se odklangji. Mozna proto se nezelenaji.

{(Foto ing. Martin Tulis (diplomova prace))

Laici nékdy argumentuji, Ze po silnicich bez stromu se jez-
di rychleji, a Ze nehody na jeden kilometr jsou ¢astéjsi tam,
kde stromy nejsou. Laik vidi jen pocet nehod. Ve vztahu ke
kmenum stromu tésné u vozovky jde ale predevsim o na-
sledky. Narazite-li se svym automobilem na strom rychlosti
nad 60 km/h, velmi pravdépodobné zustanete invalidni
(ne-li mrtvy), bude-li to naraz bokem (dvefmi) pii smyku
auta, pak k takovemu nasledku postaci i nizsi narazova rych-
lost. Zatimco vyjezd ze silnice bez narazu na pevnou pre-
kazku lze prezit bez vétSich zranéni, a to dokonce i kdyz se
automobil prevrati, nebot pretizeni pusobici na posadku je
limitovino jenom tfenim o terén (vétsinou travnaty). Hod-
nota soucinitele treni pritom na rychlosti nezavisi. Nutnou
podminkou pritom oviem je, aby lidé v automobilu byli fad-
né upoutani: aby pfi havarijnim pohybu nevypadli a aby ani
vinteriéru auta pri prevraceni nepoletovali vzduchem. Rizi-
ko usmrceni pri narazu na sloup ¢i na strom je osmina-
sobné v porovnani s tim, kdy k vyjeti ze silnice dojde na
misté bez pevnych prekazek podél silnice. Narazi-li osobni
automobil na strom, zastavi se jeho pohyb na pouhé délce
deformace - hovorime o deformacni zoné. Na pripojenych
obrazcich je prubéh narazu na strom - pridi (obr. 5) a bokem

(obr. na 3. strané obalky). Zastavi-li se napfiklad pohyb

je pfetizeni tficetinasobné v porovnani s gravitacnim. Pokud
havarujici motocyklista nenarazi na pevnou prekazku, mize
vyvaznout jen s lehkym zranénim - jak dokazuji pady zavod-
niki ve vysokvch rychlostech - ndrazem na strom by se viak
urcite zabil.

Pro¢ by stromy nemohly stat podél silnic vzdaleny alespon
10 m od vozovky? To uz by nebylo hezké? Je tu jesté aspekt
nasledku vichric - vichtice vzdycky byly a uréité zase pii-
jdou. Kdyby stromy staly dal od vozovky, byly by i tyto pro-
blémy mensi.

i N

Obr. 2

Utrzil jiz hodné ran, zrafuji se vzajemné - je to rovny boj
(Foto Ing. Martin Tulis (diplomova prace))

S osobnimi automobily Sirokymi 1,6 az 1,8 m jezdime
v jizdnich pruzich sirokych vét$inou 3,0 az 3,75 m po silni-
cich rychlosti 90 km/h (néktefi i rychleji) a po délnicich
130 km/h (nékteti i rychleji). V tak tzkém koridoru tak vy-
sokou rychlosti. Dovolena rychlost nakladnich automobilu
je nejvyse 80 km/h, jejich Sitka je viak vétsinou 2,5 m (max.
2,65 m).

Pri rizeni vozidla bychom méli obcas pohlédnout do zpét-
ného zrcatka, na tachometr, nékdy fidi¢ pohlédne na hodin-
ky, na spolujezdce, pfichazi v tdvahu bohuzel nékdy
i nutnost otocit se na okamzik na dité na zadnim sedadle.
Vite, jak dlouhou drahu ujede vozidlo za pouhé dve sekundy
(nepozornosti), a jak velkeé vyboceni za téch par sekund pre-
stavuje odchylka od zadané¢ho sméru o pouhé dva uhlove
stupné? Udava to nasledujici tabulka

Rychlost (km/h] _ Draha [m] projetaza2s Botni tchylka [m] za 2 s pfi zméné sméru 2

z rychlosti 60 km/h na délce (deformacni zony) 60 cm, puso- x P ;g i :'705

bi na sedadlech automobilu témér pétadvacetinasobné pre- 130 n i & ;5

tizeni, pri narazu rvchlosti 80 km/h a deformacéni zoné 80 cm ‘
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Pricin tézkych nehod s narazy na pevné prekiazky prichazi
s tvahu vic nez dost:

- existence pevnych prekazek v blizkosti pozemni ko-
munikace,
nepriméfena rychlost event. v kombinaci s jizdou v
zatacce (primérenost rychlosti je viak véci subjektivni-
ho zohlednéni okolnosti, které je mozno véas vidét),
chybny odhad vyvoje dopravni situace (nezkusenost),

- predjizdéni a vyhybani se jinym uc¢astnikum silni¢niho
provozu, prekazkam a zvéri,

- bocni vitr,

- nepozornost, tnava, usnuti, alkohol, drogy,

- nerovnost vozovky, kluzkost, akvaplaning,

— technicka zavada,

= selhani brzd pfi nevhodném zpusobu sjizdeént dlou-
hych svahu.

-

Obr.3

Boj o prostor
(Foto Ing. Martin Tulis (diplomova préce))

Vyboceni vozidel z vozovky s naslednymi havariemi urci-
té nelze zcela vyloucit, nebot nékteré priciny téchto situaci
maji objektivni charakter. V ohromném poctu ridict jsou
vzdy jedinci nezkuseni, unaveni, na vozovkach obcas a misty
dochazi ke vzniku naledi, vyskytuji se i situace, kdy volba vy-
jeti ze silnice je (nebo by mohla byt) jedinou moznosti jak
zabranit stretu s vozidlem, jez se napf. ve smyku pohybuje
v protisméru.

Problematiku nelze fesit pouze vychovou a apelovanim na
ridice, protoze vznik a/nebo reseni krizové situace vzdy za-
visi na zkudenosti a odpovédnosti ucastnika(a), jejich
okamzité kondici a na dalSich i vnéjsich faktorech. Proto je
treba okoli komunikaci pfizplisobit této skutecnosti.

Neékdo zminuje vodici ucin stromoradi. K tomu ale mame
prece smerové sloupky, jez nepredstavuji pevnou prekazku
pii vyjeti z vozovky. Ostatné jsou aleje, kde chybi ,vodici®
strom ve smérovém oblouku pravé v prodlouzeni predcho-
ziho primého useku - prosté proto, ze byl opakované posko-
zen ndrazy vozidel. Takova dira ve ,vodicim ucinku® je
ovéem kontraproduktivni, nebot vytviri dojem pfimé trasy
tam, kde je ve skutecnosti zatacka.

Je radno uvazit, zda neruseny vyhled do krajiny az k jeji-
mu horizontu neni v dané lokalité prave to nejkrasnéjsi, a ze
pravé aleje stromu ubihajicich okolo vozidla mnohde takovy
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vyhled omezuji ¢i znemoznuji, zvlasté pri rychlostech nad
wvyhlidkovou jizdu®.

V aleji kape voda na vozovku jeste hodinu po desti, listi na
vozovce byva za mokra obzvlaste kluzké, naledi zistava déle.
Olisténé aleje byvaji ztemnélé, pusobi tunelovym efektem.
Vozidlo vyjizdéjici z aleje na oslunénou kfizovatku byva spi-
Se prehlédnuto, coz dokladaiji pripady konkrétnich doprav-
nich nehod. Ve volné krajiné luk a poli lze vidét zvé mifici
k silnici, naopak v alejich je zvysené riziko stretu se zvéri.
V urcitém sméru pohledu pusobi jako souvisla prekazka
v bocnim rozhledu i fada jednotlivych kmenu stromu. Vét-
vemi byvaji dokonce zakryvany dopravni znacky.

Obr.4  Takhle by se veslo stromd vice - a bez boje

(Foto Ing. Martin Tulis (diplomova prace))

Podél samostatnych cest pro pési je stromoradi a nejruz-
néjsi zelen zadouci, nebol tam odpovida svému pavodnimu
Gcelu: kromé estetického U€inu i zastinénim za letniho hor-
ka - nasilnicich ale stromy 7za slune¢nych dni vyrazne snizuji
zrakovou pohodu fidi¢t i cestujicich stridanim ostrého svét-
la a stinu - rozdil je pravé v rychlosti pohybu pésich po
cestach a vozidel na silnicich. Na vymycenych tzemich ne-
priléhajicich k pozemnim komunikacim maji nové stromy
prostorovou a krajinotvornou funkei, bez nepfiznivého
ovliviovini bezpecnosti silnicniho provozu.

Budiz oteviene feceno, ze bezpecnostni cile a hlediska se
vytraceji a potlacuji, a oznacuji se jako ,nepritelstvi viéi ale-
jim®.

Je nutné si uvédomit, ze v aleji stromu znamena kazdé
vyjeti ze silni¢ni koruny naraz na strom. Uhel vyjeti vozi-
del ze silnice byva maly - nejcastéji do 30°. Vozidlo majici
urcitou viastni $itku se pod takovym udhlem vétsinou
nemiuze ,vejit" do mezery mezi kmeny stromu v aleji: o je-
den strom obvykle skrtd a na nasledujici kmen zpina narazi.
Alej stromi tak predstavuje viastné kontinualni pevnou
prekazku.

Pokud by v celé nasi silnicni siti stal blizko vozovky jeden
jediny strom, pak by v pribehu desitek let pii hustém provo-
zu bylo jisté, Ze na n¢j néjaké vozidlo narazi. Rekli bychom,
ze lidé v tom vozidle méli smiilu, ze havarovali pravé tam a
ne o par metr: dal. Mame-li ale podél nasich silnic desetitisi-
ce strom, pak je pri havarii spise zvlastnim Stéstim, jestlize
vozidlo pevnou prekazku mine.
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Odstupy stromu od okraji vozovek jsou u nas casto tak
male, ze neni k dispozici ani minimalni G¢inna Sitka pro
svodidla.

Pro okoli silnic je radno volit takovou vegetaci, jez nema
pevné kmeny a lze ji upravovat stithanim. Vhodné volené
kroviny mohou pfi pfipadném vyjezdu mimo komunikaci
¢astecné pusobit jako zachytna sit. V zimnim obdobi mohou
navic pusobit jako ,zasnézky“. Za pevné prekazky se nepo-
vazuji kfoviny do priméru dfeviny 8 cm méfeno ve vy$i I m
nad zemi. Kfoviny by mély byt tudiz vyfezany, pokud pre-
sahnou uvedeny primér kmene. Omezuji viak boéni vy-
hled, tedy nejsou vhodné v rozhledovych polich smérovych
obloukd a kfizovatek.

V3ichnilidé se dopoustéji chyb, a to i pfi nejlepsich zna-
lostech a odpovédnosti. Proto ma byt silnice usporadana
tak, aby chybujici neutrpél nepfiméfené nasledky. Spolu-
cestujici jako zcela nevinni nebyvaji brani v uvahu.
Pozadavek na zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu miri
hlavné k lidem, k jejich postoji a chovani. Ndrok na primére-
nou ochranu vidi rizikim zastava v pozadi.
sadba novych stromt v malém boénim odstupu od vo-
zovky je nezodpovedna. V Dansku byly stromy podél silnic
vykaceny v padesatych letech minulého stoleti a nové se po-
dél silnic vysazovat nesméji - Dansko je pfitom rovinata
zemé, postradajici tvarovou rozmanitost ceské krajiny.

V pomérném poctu smrtelnych zranéni na nasich silni-
cich jednoznacné maji smutné prvenstvi narazy na stromy -
okolo 180 mrtvych roéné, to je 3600 mrtvych za dvacet let.
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Obr.5

Excentricky naraz na strom levou stranou piidé VW Jetta rych-

losti 81 km/h
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