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Namitky zastupce vefejnosti k navrhu Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
(ZUR HMP)

~dopravni koncepce a infrastruktura — pési doprava‘“ a ,,priorit tzemniho planovani a
specifické oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu - zelen“

Uzemi dotéena namitkou: celé izemi hl. m. Prahy a oblast stavajiciho celoméstského
centra

Jako zastupce vefejnosti zmocnény _ obcCany hl. mésta Prahy dle § 23 zakona €.
183/2006 Sb., zakon o Uzemnim planovani a stavebnim radu (dale jen ,stavebni zakon®),
podavam ve smyslu § 39 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb. niZze uvedené namitky proti navrhu
Zasad uzemniho rozvoje hl. mésta Prahy, zvefejnénému verejnou vyhlaskou (oznameni o
zahéjeni Fizeni o vydani ZUR HMP je zvefejnéno na Ufednich deskach Magistratu hl. m.
Prahy od 18. unora 2009 do 6. dubna 2009 v&etné), tykajicimu se dopravni koncepce a

infrastruktury — pé&Si doprava a priorit Uzemniho planovani a specifickych oblasti nadmistniho
a celoméstského vyznamu - zelen.

Namitky (na zakladé vécné shodnych pfipominek ob¢ant hl. m. Prahy):
namitka tykajici se dopravni koncepce a infrastruktury — pési doprava:
1) Do kapitoly 2. Obecné zasady uzemniho rozvoje kraje hl. m. Praha doplnit takto:
za pismeno m) vlozit nové pismeno n) ve znéni: ,Zajistit dobrou prostupnost
Uzemi, zejména ve veskerych rozvojovych a transformacnich oblastech, a to
pro vSechny druhy pro zivotni prostredi Setrné, zejména bezmotorové
dopravy;*

Dal&i navazujici pismena pfejmenovat v navaznosti na vloZeni nového pismene n).

2) V kapitole 4.1 Oblast stavajiciho celoméstského centra, &ast Ukoly pro podrobngjsi
uzemné planovaci dokumentaci pfidat pismeno ¢) v tomto znéni:

»,C) v ndvaznosti na budovani Méstského okruhu a radialnich komunikaci
zklidriovat uli¢ni, resp. komunikacéni sit na povrchu, zajistit jeji bezbariérovou
prostupnost véetné komunikaci navaznych, napr. tfidu Milady Horakové nebo
Severojizni magistralu v oblasti celoméstského centra. Zajistit dostatecnou
pruchodnost tzemim pres nové budované bariéry Prazského okruhu.“

3) Do kapitoly 5. Zpfesnéni ploch a koridorli vymezenych v politice Uzemniho rozvoje a
vymezeni ploch a koridori nadmistniho a celoméstského vyznamu — dopravni infrastruktura
doplnit odstavec 5.8. PéSi doprava v tomto znéni:




,»Yymezeni: Plochy a koridory pési dopravy celoméstského vyznamu
v horizontu izemniho planu respektovat ve vsech funkcénich arovnich:

a. hlavni dopravni pési cesty, zejména zajistujici napojeni na verejnou
dopravu a propojeni mezi jednotlivymi méstskymi ¢dastmi

b. hlavni tridy s vyznamnou socialni funkci celoméstského vyznamu,

c. sportovni, rekreacni a poutni ¢i historické trasy, zejména ty, které
potrebuji zajistit navaznost v sousednim regionu;

Ddvody vymezeni: Pési doprava jako enviromentalné Setrny zpusob dopravy ve
mésté ma oporu ve schvalenych Zasadach dopravni politiky z roku 1996.
Dosud vsak chybi jejich promitnuti do tzemniho planu a konkrétnich
rozvojovych strategii mésta. Praze chybi systémova podpora pési dopravy.

Vztah k Uzemnimu pldnu sidelniho Gtvaru hl. m Prahy: Zékladni koridory a

plochy pési dopravy tuzemni plan neobsahuje.

Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi:

a) zohlednéni urbanistickych, prostorovych, pamdatkovych a dalSich podminek
dotéeného uzemi,

b) posouzeni v kontextu verejné dopravy.

v av s

a) vymezit koridory a plochy celoméstského vyznamu pro pési dopravu,
b) zmapovat bariéry prostupnosti izemi pro pési dopravu, navrhnout vhodné
zpusoby jejich prekonani a doplnéni potfebné infrastruktury pro pési dopravu.*

Oduvodnéni:

Chaze, kterou zac¢ina a kon¢i i kazda cesta vykonavana dopravnim prostfedkem, je dulezitou
soucasti zivota Clovéka. Pres rlst stupné motorizace a stale vétsi pouzivani osobnich
automobil se i v sou¢asné dobé v Praze jen chizi (bez pouziti dopravniho prostredku)
vykona pfiblizné 1/4 v8ech vnitroméstskych cest. Tuto skute¢nost potvrdily vysledky
prizkumu chovani obyvatel trvale bydlicich na uzemi hl. m. Prahy, jehoz provedeni bylo
zajisténo Ustavem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy v roce 2005. Osoby trvale bydlici

v Praze vykonaji cca 24 % vSech cest pésky.

P&s&i provoz je nutné povazovat za rovnocennou, a v nékterych ¢astech mésta prvoradou,
soucast méstské dopravy. Chlize ma nejen funkci dopravni (pfemistovaci), ale téz
spole€enskou, rekrealni a poznavaci. Pfispiva k upevriovani fyzického a duSevniho zdravi
osob a k jejich relaxaci. Chuze je zakladni, levny a k zivotnimu prostfedi nejSetrnéjSi zplisob
dopravy, je ekologicka a ekonomicka. Ma vyznamnou ekonomickou funkci v podpofe
mistnich center a sluzeb. Chodci podminuji spole€enskou funkci vefejnych prostranstvi. P&si
provoz ma ve mésté nenahraditelnou a jedine¢nou méstotvornou a spoleenskou funkci, je
indikatorem kvality Zivota ve mésté. Podpora chtize je proto podporou systémové promény
mésta ve vztahu k jeho dal§imu rozvoji a fungovani.

Jako argument pro vybudovani Méstského okruhu byla uvadéna potfeba zklidnéni centra,
zlepSeni Zivotniho prostiedi a kvalita Zivota jeho obyvatel, proto je nutné uvést v Zasadach
jmenovité zklidnéni sbérnych a vyznamnych obsluznych komunikaci, jejichz pfeménu na
zklidnéné obsluzné komunikace s b&znym méstskym uli€nim charakterem by mél Méstsky
okruh umoznit.



Uzemi dotéena namitkou: celé Gzemi hl. m. Prahy a oblast stavajiciho celoméstského
centra

Il. namitka tykajici se priorit izemniho planovani a specifickych oblasti nadmistniho a

celoméstského vyznamu — zelen:

1) V kapitole 1. Priority Uzemniho planovani kraje hl. m. Prahy pro zajisténi udrziteIného
rozvoje uzemi doplnit bod 10. takto:

»10. ZvySovat podil zelené a spojovat ji do uceleného systému, zejména doplriovat
zelen v deficitnich oblastech, véetné centra mésta, a chranit stavajici zelen*.

2) V kapitole 4.1 Oblast stavajiciho celoméstského centra doplnit pismeno f) takto:

s1) zachovani vefejnych parkovych ploch a ¢lenéni zastavby pomoci zelené pfi
respektovani historického vyvoje v tzemi a redukovani negativnich vlivi
automobilové dopravy vysadbou dfevin podél komunikaci.*

Oduavodnéni:

Ochrana stavajici zelené a roz8ifovani novych zelenych ploch jsou nezbytnou podminkou
zajisténi zdravého Zivotniho prostiedi mésta. V dobé silného znecisténi Zivotniho prostiedi,
jsou stromy nenahraditelné. Ostriivky zelené v intenzivné vyuzivané krajiné a v umélém
prostfedi mést vytvareji kyslik, osvézuji vzduch, zachycuji prach a Skodliviny, snizuji pocty
mikroorganisma, poskytuji stin a tlumi hluk. Je zapotfebi zastavit kaceni zdravych stromu ve
mésté pod zaminkou zvySeni bezpecnosti dopravy Ci v zajmu velkych staveb jakéhokoli
druhu a naopak systematicky rozsifovat zelené plochy, a to nejen v okrajovych ¢astech
mésta. Méstské komunikace v oblasti stavajiciho celoméstského centra jsou nadmérné
zatizené exhalacemi z automobilové dopravy, hlukem a v |été tropickymi teplotami, které
jsou dfeviny podél nich schopny vyrazné snizit.

Uzemi dotéena namitkou: celé izemi hl. m. Prahy a oblast stavajiciho celoméstského
centra

S pozdravem

Michaela Valentova



